STRATfGIE CANTONALE DE DfVELOPPEMENT ET PLANIFICATION DBERY DES TRANSPORTS PUBLICS

DZpartement des infrastructures O
Service de la mobilitZ -
=

Vers une mobilitZ

les transports publics vaudois
" 1Ohorizon 2020




Eommaire

PrZface - Transports publics: les clZs d'une mobilitZ durable

StratZgie cantonale: mobilitZ et urbanisme dans le canton de Vaud
1 Diagnostic: motorisation de la population et Ztalement urbain

2 Evolution prZvisible de la demande de mobilitZ

3 Latendance: un dZveloppement non durable

4 La stratZgie CmobilitZ et urbanismeE

Planification du rZseau des transports publics du canton de Vaud
Gestion globale: lignes d'action en convergence

Le rZseau cantonal des transports publics

Le rZseau express rZgional vaudois

La desserte des rZgions

La desserte des agglomZrations

Liaisons nationales et internationales

Le trafic marchandises

o N o o b~ w N

Financement et ZchZances

Documents de rZfZrence

Sigles

Impressum

Responsables du projet
Vincent KrayenbYhl, chef du Service de la mobilitZ (SM)
Christian Liaudat, SM

Contributions
Julien Niquille, SM
Pasquale Novellino, SM

Edition du rapport

RZdaction Richard Quincerot, Permis de construire, urbanisme et communication

Planches Jean-Claude Arav
Graphisme Dominick Emmenegger, Vitamine

DZpartement des infrastructures (DINF)

Service de la mobilitZ

Avenue de I'UniversitZ 5, 1014 Lausanne

t021 316 73 70

021 3167376

e-mail info.sm@vd.ch

www.vd.ch/sm

© Etat de Vaud, Service de la mobilitZ, Lausanne, septembre 2006

17

12
13
15

19
24
27
32
35
38
45
47

50
51



Eerace

Transports publics:
les clZs d'une mobilitZ durable

Le canton de Vaud a toujours consacrZ des efforts i mportants au dZveloppement de ses transports
publics.

C'est fort heureux. Sans le train, le mZtro ou le bus, la mobilitZ des Vaudois ne serait pas ce qu'elle est
aujourd'hui, dans un contexte marquZ par I'Ztalement urbain, l'intensification des besoins de dZplacement,

I'encombrement croissant des rZseaux routier et autoroutier et 'aggravation des conditions d'environne-

ment.

Mais ce n'est pas suffisant. Pour inverser la tendance des dernieres dZcennies, le dZveloppement des
transports publics est plus nZcessaire que jamais. Plusieurs plans et projets rZcents en ont fixZ les condi-
tions. Les Ztudes rZalisZes pour Morges, I'Ouest lausannois, I'AgglomZration Lausanne-Morges, le Plan
directeur cantonal et le Plan sectoriel des transports de la ConfZdZration prZconisent toutes la meme vision
d'un dZveloppement durable du canton, mettant en cohZrence transports, urbanisation et environnement.

Ces dZmarches convergentes se completent et se soutiennent mutuellement. Leur diversitZ ne prZsente
qu'un inconvZnient: l'information sur le dZveloppement des transports publics se trouve dispersZe dans
plusieurs rapports et annexes.

I manquait une synthese. C'est la raison d'stre de cette brochure: rassembler I'essentiel de l'information
sur un dossier lourd d'enjeux, qui touche tous les Vaudois dans leurs habitudes de dZplacements, leurs
territoires de vie et leur responsabilitZ de citoyens.

Parallslement, d'autres Ztudes se prZparent, afin d e disposer d'une vision globale des investissements
nZcessaires dans le domaine des transports. La planification du rZseau routier cantonal est en cours d'Z-
laboration. Elle s'appuiera sur la stratZgie cantonale de mobilitZ et d'urbanisme prZsentZe dans ce docu-
ment. Les investissements routiers visent en prioritZ la rZnovation et I'entretien ClourdE des infrastructures
existantes B Zgalement utilisZes par les transports publics et les mobilitZs douces B, quelques nouveaux
axes planifiZs de longue date et reconnus d'intZrst national ou cantonal et 'amZlioration de la sZcuritZ des
usagers. De meme, une politique cantonale de valorisation des rZseaux pour les deux-roues IZgers est en
cours d'Zlaboration. Elle dZterminera des rZgions d e dZveloppement prioritaire des mobilitZs douces
(notamment complZments de liaisons et parkings vZlos pres des gares).

Souhaitons que cette prZsentation synthZtique facilite le dZbat politique sur le dZveloppement des
transports publics vaudois. Ce dossier complexe, au x marges de manoeuvre serrZes, conditionne au
premier chef la prospZritZ et la qualitZ de la vie dans notre canton.

Franeois Marthaler, conseiller d'Etat
Chef du DZpartement des infrastructures
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En quelques dZcennies, I'explosion de la mobilitZ
automobile a crZZ dans le canton une situation
inZdite. En 1964, ~ l'ouverture de I'Exposition
nationale ~ Lausanne, l'autoroute Ztait vide et les
trains Ztaient pleins; aujourd’hui, tous les rZseaux
de transport sont surchargZs. Hier, les villes et les
campagnes formaient deux mondes bien distincts;

aujourd'hui, tous les habitants du canton appar-

tiennent ~ la meme sociZtZ urbaine et se dZpla-

cent en tous sens pour leur travail, leurs loisirs,
leurs achats et leur formation.

En quarante ans, le canton a changZ. Or le type de
dZveloppement qui a produit cette transformation
touche ~ ses limites. Une autre dynamique doit lui
succZder, crZant les conditions d'une mobilitZ
durable.

Cette premisre partie prZsente le contexte dans
lequel s'inscrit la planification des transports pu blics
vaudois. Elle part d'un diagnostic de la situation
actuelle, explore la demande future, analyse les
impasses auxquelles conduit la tendance et prZ-
sente la stratZgie cantonale engagZe pour faciliter
le passage ~ une mobilitZ durable.
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Diagnostic: motorisation de la population et Ztalement urbain

Le fait majeur des dernisres dZcennies est I'effondr ement des coZts de la mobilitZ et I'Ztalement de
I'urbanisation qu'il a rendu possible. Gr¥%oce " 'automobile et au dZveloppement des rZseaux routier et auto-
routier, de vastes territoires se sont ouverts ~ I'urbanisation. De nombreux mZnages vivant en ville ont choisi
de rZsider en campagne, attirZs par les faibles prix fonciers, la fiscalitZ et le cadre de vie. De nouveaux
modes de consommation et de loisirs se sont inventZs (centres commerciaux aux vastes parkings, multi-
plexes, etc.). Au total, le canton s'est installZ dans une forte dZpendance ~ I'automabile.

Cette mutation a transformZ en profondeur les rZalitZs cantonales.
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> Motorisation des mZnages - La motorisation des mZnages pendant les dernisres dZcennies est

spectaculaire. Dans le canton de Vaud, le taux est supZrieur ~ la moyenne suisse. Les habitants des com-
munes pZriphZriques ont couramment 2 ou 3 voitures et deux-roues motorisZs, voire plus.
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Les voitures tiennent de plus en plus de place dans la vie des Vaudois et sur le territoire cantonal: lors-
qu'elles se dZplacent (surfaces des routes et des autoroutes) et lorsqu'elles sont immobiles. Ainsi, le sta-
tionnement en surface ou en sous-sol mobilise une part toujours plus importante des projets d'urbanisme,

au dZtriment d'autres affectations.



StratZgie

> Toujours plus en voiture - Depuis 25 ans, on se dZplace de plus en plus en voiture, de moins en
moins " pied ou en vZlo, la part des transports publics restant stable ou en IZgere baisse. Dans le canton,
les trois quarts des trajets s'effectuent en voiture (SCRIS 2002, p.9) sur de courtes distances (34% des tra-
jets font moins de 3 km - PDCn APD 2005) et de maniere tres individuelle B deux automobilistes sur trois
sont seuls dans leur voiture (neuf sur dix sur les trajets domicile-travail B SCRIS 2002 p. 27).
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> Des distances plus grandes - Que ce soit en voiture ou en transports publics, les personnes par-

courent plus de kilometres aujourd'hui qu'hier (+30% en 16 ans) D et les Vaudois plus que les Suisses: pres
de 40 km par jour, soit +6% au-dessus de la moyenne suisse (SCRIS 2002, p. 22).
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> Dissociation croissante entre lieux de domicile et de travail

De 1970 ~ 2000, la part de la population cantonale travaillant hors de sa commune de rZsidence a plus
que doublZ, passant de 29 ~ 61%. De meme, les pendulaires vaudois travaillant hors du canton Ztaient
moins de 3% de la population en 1970, ils sont pres de 11% en 2000 (SCRIS 2004/2, pp.14-15).



> Une mobilitZ croissante - Les dZplacements entre domicile et travail, relativement canalisZs, sont
devenus minoritaires par rapport aux dZplacements de loisirs, beaucoup plus dispersZs. Aujourd'hui, sur
100 km parcourus dans le canton, 42 km sont consacrZs aux loisirs et 28 km seulement aux trajets domi-
cile-travail (qui conservent nZanmoins un r™le structurant). La mobilitZ de la population est aussi ZparpillZe
que l'urbanisation. Les dZplacements sont de plus en plus complexes, faits de ChouclesE encha’nant plu-
sieurs lieux et motifs (travail + achats + cinZma + domicile, par exemple) (LASUR 2006).
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DZplacements selon les motifs dans le canton de Vaud en 2000 (SCRIS 2002, p. 9)

> Etalement urbain - De 1980 "~ 2000, la surface urbanisZe a presque doublZ (+ 88%), gagnant de
nombreuses communes rurales, alors que la population urbaine n‘augmentait que de 34%. Autrement dit,
en 20 ans, 'urbanisation s'est ZtalZe, la densitZ gZnZrale des zones urbaines diminuant d'un tiers. Tres forte
pendant les annZes 80, la tendance s'est ralentie pendant les annZes 90, la motorisation se rapprochant
vraisemblablement du point de saturation.
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Etalement urbain dans le canton de Vaud entre 1980 et 2000 (OFS, REP 2000)
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> HomogZnZisation du canton - Entre 1950 et 1970, la tendance Ztait ~ I'exode rural: les ruraux quit-

taient les campagnes pour affluer vers les villes. Au contraire, de 1970 "~ 1990, les urbains ont fui les cen-

tres pour se rZpandre sur tout le territoire canton al, notamment dans les communes de premisre et
deuxieme couronne.

De I'exode rural (1950-1970) " I'Ztalement urbain: en vert, les communes perdant des habitants, en rose et en rouge, celles qui en gagnent
(Observatoire du territoire, donnZes Office fZdZral de la statistique, recensements de la population)
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L'Ztalement urbain de 1950 ~ 2000: un phZnomene qui a touchZ toutes les agglomZrations suisses (OFS-ThemaKart, Neuch%otel 2003)
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Evolution prZvisible de la demande de mobilitZ

ScZnario ScZnario
CtendanceE CrZZquilibrageE

+30%
+40%

Trafic automobile (vZhicules.km) +40 ~ 50%
Transports publics +20%
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La tendance: un dZveloppement non durable
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La stratZgie CmobilitZ et urbanismeE
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Gestion globale: lignes d'action en convergence
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Le rZseau cantonal des transports publics
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Le RZseau express rZgional vaudois
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La desserte des rZgions
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La desserte des agglomZrations

Lausanne-Morges
Vevey-Montreux
Yverdon-les-Bains
Nyon

Aigle

311'000 habitants
73'000 habitants
30'000 habitants
61'000 habitants

8'000 habitants

70 communes
13 communes vaudoises
7 communes

32 communes vaudoises (agglomZration genevoise)

1 commmune vaudoise (agglomZration Aigle-Monthey).
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Liaisons nationales et internationales




Liaisons nationales et internationales du canton de Vaud:
principes d'action prZvus par le plan sectoriel des transports de la ConfZdZration

Pour I'Espace IZmanique (DETEC 2006, p. 33).

R6.1 La ConfZdZration s'attache, dans |'espace IZmanique, ~ amZliorer les liaisons au rZseau des
IES europZens, " maintenir la fonctionnalitZ des routes nationales et du rZseau ferroviaire et
"~ diminuer les atteintes " I'environnement.
Elle soutient les mesures propres ~ dZcharger le r Zseau routier local, en particulier par
I'amZlioration de la fonctionnalitZ de la route nationale, la rZalisation par Ztapes de rZseaux RER
performants dans les agglomZrations de Geneve et de Lausanne ainsi que I'amZlioration des
liaisons transfrontalieres en transports publics.
Elle dZfinit, dans le cadre d'une conception localisZe des transports dans le corridor Gensve-
Lausanne-Vevey-Montreux, les mesures de construction et d'exploitation nZcessaires afin de
garantir ~ court, moyen et long terme la fonctionna litZ des infrastructures de transport
d'importance nationale. Elle prend en considZration ce faisant le dZveloppement souhaitZ des
rZgions voisines.

Pour I'Arc jurassien (DETEC 2006, p. 40)

R11.1 La ConfZdZration s'emploie... ~ achever les routes nationales A5 et A16 et " assurer de
bonnes liaisons routieres et ferroviaires entre les centres de I'Arc jurassien, avec les grandes
agglomZrations voisines de B%ole et de Berne ainsi qu'avec les centres voisins de Belfort
et Besaneon. Elle assure le raccordement de la rZgion au rZseau europZen ~ grande vitesse.

Pour les Alpes occidentales (DETEC 2006, p. 41)

R12.2 La ConfZdZration soutient les efforts des cantons de Valais et Vaud visant ~ garantir de
bonnes liaisons avec les rZgions voisines, notamment I'Espace IZmanique, le rZseau des villes
suisses de meme que l'ltalie du Nor d et la Haute-Savoie.

Ces principes impliguent une coordination particulisre pour les projets ferroviaires suivants:

Espace IZmanique (DETEC 2006, p. 33)
AmZlioration du noeud ferroviaire de Lausanne (6-23)
Corridor Lausanne-Geneve, augmentation de capacitZ, construction 3sme/4sme voie (6-25)

Arc jurassien (DETEC 2006, p. 40)
Corridor du Pied du Jura, augmentation de capacitZ Soleure-Bienne-Yverdon (11-21)

Alpes occidentales (DETEC 2006, p. 41)
Axe Nord-Sud: tunnel de base du Ltschberg, rZalisation complste (tunnel ~ double voie et
bretelle Ouest) (12-22)
Liaisons avec le rZseau des villes suisses et rZgions voisines: augmentation de la capacitZ
de la ligne Lausanne-Brigue (rZduction des temps de parcours) (12-23)
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Le trafic marchandises
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Financement et ZchZances
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