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LES CHIFFRES CLÉS 38 %
Combustibles

9 %
Procédés industriels

1 %
Déchets et utilisation du sol

11 %
Agriculture

41 %
Mobilités*

*dont 95 % pour le transport individuel motorisé,
3 % pour le transport ferroviaire et 2 % pour le transport lacustre et aérien

65 %

RÉPARTITION DES PARTS MODALES
Transport de voyageurs [2015] Transport de marchandises [2018]

28 % 7 %

74 % 20 % 6 %

90.5 %

86.5 %

9.5 %

13.5 %

Niveau
national

Niveau
cantonal

2023
2035

PRODES 2050

RÉPARTITION DES ÉMISSIONS DE 
GAZ À EFFET DE SERRE (ÉQUIVALENT CO2) 

À L’ÉCHELLE CANTONALE EN 2015
OBJECTIF NEUTRALITÉ 

CARBONE EN 2050 

Les émissions de gaz à 
effet de serre du rail sont 
10 fois inférieures à celles 
de la voiture électrique.

COMPARAISON DES ÉMISSIONS 
DE GAZ À EFFET DE SERRE

10 X

EVOLUTION DÉMOGRAPHIQUE

D’ici à 2050, le canton 
de Vaud comptera 1/3 

de citoyennes et 
citoyens en plus.

La population 
vaudoise est 
vieillissante.

+ 1/3+> 65
EVOLUTION DES BESOINS DE MOBILITÉ

Une croissance de près de 30 % 
de la mobilité journalière des 
personnes est prévisible entre 
2015 et 2050 sur Vaud.  

L’accroissement de la 
demande dans la même 

période sera de 90 % 
pour le ferroviaire. 

Le volume de marchandises devrait 
croitre de 26 % entre 2018 et 2050 

avec une augmentation de 45 % 
pour le fret ferroviaire.

45 %30 %
90 %

Capacité de l’infrastructure

Niveau de l’offre
Niveau de la demande

CAPACITÉ DE L'INFRASTRUCTURE
Le besoin d’augmenter la
capacité de l’infrastructure pour 
augmenter l’offre et répondre à la 
demande est avéré.

Les mesures développées dans la 
stratégie cantonale devraient permettre 
d’accroître la part modale des transports 
publics à 38 % et de réduire celle des 
transports individuels motorisés à 55 %.

EFFETS ATTENDUS SUR LA PART 
MODALE DES TRANSPORTS 
PUBLICS À 2050 38 %

en 2050

20 %
en 2015
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CARTE N° 22
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Mesures structurantes
Extension de capacité de la gare de Lausanne
Augmentation de capacité de la ligne Lausanne – Genève
Augmentation de capacité de la ligne du Pied du Jura et de liaison directe 
Morges – Bussigny
Réduction du temps de parcours Lausanne – Berne et augmentation de 
capacité Lausanne – Palézieux
Réduction du temps de parcours Lausanne – Broye
Augmentation de capacité de la ligne du Simplon
Mesures importantes
Nouvelle ligne Cheseaux – Renens
Nouvelle ligne Bex – Monthey
Liaison directe Orbe – Yverdon
Augmentation de capacité de la ligne de la Broye
Nouvelle ligne Vevey – Châtel-St-Denis
Gares
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Mesures d’aménagement et développement des infrastructures
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