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INTERPELLATION |

Optimisation de la ligne ferroviaire Le Brassus-Vallorbe- |
Lausanne : 4 quand une concrétisation de la part du Canton ?

Une heure trente. C’est le temps de trajet nécessaire pour se rendre en train
depuis le Brassus jusqu’a Lausanne, alors que la distance n’est que d’une
cinquantaine de kilometres. En semaine, un train par heure circule depuis la
vallée de Joux (respectivement Vallorbe) en dlrectlon de la Capitale vaudoise
entre 06h et 21h (22h pour Vallorbe). '
- Pour les passagers désireux se rendre a Lausanne deUlS la Vallée, une rupture
de charge s’effectue en gare du Day afin que les passagers puissent prendre le
train en provenance de Vallorbe. Il va s’en dire que cette rupture péjore la durée
~du trajet d’environ sept & dix minutes. De plus, 1’état de la gare du Day est plus
que critique, avec un passage sous-voies inaccessible pour les personnes a -
mobilité réduite et un sol la plupart du temps inondés lors d’intempéries, sans
parler d’un éclairage blafard et d’une salle d’attente fréquemment fermée.
Récemment, les CFF ont mis 4 1’enquéte un projet d’allongement des quais de la
gare du Day. Il s'agit d'un projet minimaliste qui ne vise qu'a résoudre la
problématique de l'engagement de nouveau matériel roulant entre Lausanne et
Vallorbe et néglige complétement les conditions de transbordement difficiles
pour les voyageurs valides et simplement impossibles pour les handicapés.

En effet, outre les problémes liés aux infrastructures, la desserte du Day se doit
d’étre analysée dans un dessein d’optimisation de la liaison ferroviaire le
Brassus-Vallorbe-Lausanne ainsi qu’une réflexion portant sur la relation par bus
Vallorbe-Le Day-Yverdon-les-Bains (onze & douze courses par jour).

Dans les différents rapports stratégiques portant sur les concepts 2010 et 2020
du RER Vaudois, il est fait mention, et ceci a plusieurs reprises, d’une
optimisation de 1’offre 1a Vallée-Vallorbe-Lausanne.

Les différentes rencontres entre ‘le Service de la mobilité du Canton, les
représentant-e-s. des communes de la Vallée et Vallorbe ainsi qu’avec la
Direction de TRAVYS, n’ont (2 ce jour), a la connaissance des interpellateurs,
rien donné de concret quant a une potentielle volonté d’optimisation de la ligne.
A Theure ou I’on parle de I’extension du'réseau RER vaudois incluant des
planification de cadences entre 15 minutes et 30 minutes sur les lignes de trafic
régional, les interpellateurs souhaiteraient savoir si des solutions ainsi qu’une
volonté politique de la part du Canton se concrétiseront dans les prochains mois
concernant le trajet susmentionné.

L’extension et I’optimisation de 1’offre en transports publics en-dehors des
agglomérations urbaines se doit d’étre complémentaire et associées a ces
derniéres.



Outre les aspects de trafic régional susmentionnés, les interpellateurs

souhaiteraient également connaitre les différents projets relatifs au trafic
transfrontalier et si un quelconque projet de relation ferroviaire transfrontahere
(Frasne-Vallorbe ou Pontarlier-Vallorbe) existerait, a ’instar de ce qu1 a ete
effectue entre Besangon et la Chaux-de-Fonds (train des frontahers)

~Auvu de ce qm precede les mterpellateurs ont I"honneur de poser les questlons
. su1vantes au Conse11 d’Etat :

1. Le Conseil d’Etat a-t-il effectué une quelconque planification en vue de
I’optimisation de la ligne le Brassus-Vallorbe-Lausanne ? ' |

2. Sl oui, quels sont ses projets quant a

a.) D’amélioration de la cadence pour I’ offre Lausanne-Vallorbe La

Vallée : cadence horaire ou cadence trente minutes ?

b.) la rupture de charge entre Lausanne et le Brassus effectuée au

Day ?
¢.) Les travaux d’infrastructure pour la gare du Day ?

3. Des rencontres sont elles: prevues avec les acteurs concernés (communes
- TRAVYS, CFF et Service de la mobilité) ?

4, Auniveau de trafic ferroviaire transfrontalie’r outre les projets de plans de

mobilité effectués par les entreprises, le Conseil d’Etat pense-t-il effectuer

~ des démarches pour la réhabilitation de lignes ferroviaires 4 destination de
Vallorbe (depuis Frasne ou Pontarlier) ?

Développement souhaité

’ Nzcolas Rochat depute
Le Lieu, le 14 mars 2010
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