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Département des infrastructures.
Interpellation
Trains de nuits franco-italien au travers de La Suisse. Trains fantémes !

En 2009, les Chemins de fer fédéraux (CFF) ont supprimé pour des raisons économigues les trains’
nocturnes via le Simplon de/et pour I'ltalie. Ces trains de nuit étaient prisés des mtoyens/cntoyennes
se rendant dans leur pays d’origine remplir leur devoir civique.

pour
Les CFF privilégient le trafic dlurne Des trains a grande vitesse circulent en dlrectlon du sud de I'ltalie
avec des correspondances a Milano Centrale. Si la clientele s’est clairement répartie sur I'offre de
jour, c’est parce que elle n'avait pas d’autres alternatives. '

Un train de nuit franco-italien traverse la Suisse de Paris a Roma-Termini avec des arréts techniques a
Vallorbe et Lausanne. Ce train n’est pas inscrit dans I'horaire des CFF, car ces derniers n’ont pas de
concession avec la compagnie « Trenitalia ». Cependant, des voyageurs utilisent ce train de nuit
selon les horaires de passage en Suisse a savoir a 23 h, 30 au départ de Vallorbe ou 24 h. 00 2
Lausanne. Le retour en gare de Lausanne est a 4 h.00. Officiellement, il n’y a pas d’arrét en Suisse.
Des voyageurs utilisent ce train en achetant des titres de transport en France, ce qui engendre donc
des pertes de recettes pour les CFF. Les employés de ce train de nuit sont tolérants et compréhensifs
envers ces voyageurs. Les CFF n’assurent eux pas de prestations pour ces voyageurs en gare de
Vallorbe ou de Lausanne. Or, curieusement, les chemins de fer italiens (FS), au retour, prennent en
considération comme officiel 'arrét en gare de Lausanne.

Pour des courts séjours, un voyage diurne fait perdre deux journées aux voyageurs. Bon nombre de
voyageurs quipartaient en weekend prolongé en italie n’y vont plus depuis la suppression des trains
de nuit prévu a I'horaire avant sa suppression.

La communauté italienne en Suisse est la seconde du monde, derriére celle de I'Allemagne. Les liens
entre les deux pays sont trés denses, sur tous les plans. Une demande de train de nuit existe, c’est
certain. Une liaison nocturne rapide entre les deux pays serait rentable, a condition de ne pas
multiplier les arréts entre I'arc Iémanigue et Milan.

C’est pourquoi, nous avons 'honneur de poser les questions suivantes au Conseil d’Etat :
1.- Le Conseil d’Etat est-t-il au courant de la circulation de ce train de nuit franco-italien avec

des arréts techniques en gare de Vallorbe et Lausanne et utilisés par des voyageurs
perspicaces?

2.- Le Conseil d’Etat entend-il entreprendre des démarches auprés des CFF pour officialiser les
arréts de ce train de nuit franco-italien en particulier en gare de Lausanne?
3. Compte-t-il réagir pour rétablir les trains nocturnes ?

Je remercie le Conseil d’Etat pour ces réponses.

Penthalaz, le 22 février 2011 (signé) Angdpe Marendaz

Ne souhaite pas développer
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