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EXPOSE DESMOTIFSET PROJETSDE DECRETS

e accordant au Conseil d'Etat un crédit d'objet de CHF 10'160'000.- pour lestravaux dela premiére étapedela
réhabilitation dela RC 1 entrel'avenue Forel et I'avenue du Tir-Fédéral, sur lescommunesd'Ecublenset de
St-Sulpice
e accordant au Consell d'Etat un crédit d'éude de CHF 600'000.- pour les études dela deuxiéme éape dela
requalification dela RC 1 entrelegiratoiredel'UNIL et la Venoge, sur lescommunes d'Ecublens et de St-Sulpice

1 PRESENTATION DU PROJET

1.1 Préambule

Le canton de Vaud a défini dans son plan directeur cantonal, puis, plus localement dans le projet d'agglomération
Lausanne-Morges (PALM), une stratégie de lutte contre I'étalement urbain et d'utilisation optimale des infrastructures dans
les agglomérations. La mise en place d'une politique en faveur des agglomérations est encouragée par la Confédération,
notamment par le développement de nouvelles bases légales et la mise a disposition d'un fonds pour les projets
d'agglomération doté de 5.5 milliards de francs pour la période 2008-2027.

Le PALM a été adopté en février 2007 par I'Etat de Vaud et les communes concernées. |l a permis d'identifier une dizaine
de sites stratégiques et quatre sites d'exception destinés a accueillir une trées grande part du développement de
I'agglomération Lausanne-Morges a I'horizon 2020. Dans le cadre de cette démarche, il est proposé de confier aux
différents schémas directeurs sis dans le périmetre du PALM I'analyse, le développement des concepts et e choix des
méthodes pour permettre la mise en cauvre opérationnelle des diverses mesures envisagées.

La requalification de la RC 1 est un "chantier" qui sinscrit dans la démarche mise en cauvre par le Schéma directeur de
['Ouest Lausannois (SDOL ), adopté en 2004 par les communes concernées. Ses objectifs sont les suivants :

— amédiorer le cadre de vie et I'image de I'Ouest Lausannois;

—  maitriser le développement du trafic individuel motorisé;

—  renforcer I'offre en transport public de maniére coordonnée avec I'urbanisation ;
—  développer lamixité des affectations et mettre en valeur le paysage.

Par ailleurs, le projet de requalification de la RC 1 entre Lausanne et Morges fait partie des actions prévues par le plan de
mesures OPair 2005 pour |'agglomération Lausanne-Morges.

Laréalisation par étapes des objectifs du SDOL est effectuée par le biais de "chantiers' d'études. Ces "chantiers" recouvrent
des portions de territoire situées sur plusieurs communes et d'intérét stratégique pour larégion en raison de leur situation au
sein de |'agglomération et de leur potentiel de dével oppement.

Le"chantier" 1, secteur des Hautes écoles, comprend:

a. letroncon delaRC 1 concerné par le présent projet, situé entre I'avenue Forel et I'avenue du Tir-Fédéral ;

b. lapartie du tracé sétendant de |'avenue Forel jusqu'au giratoire d'accés al'UNIL (al'est du périmétre) ;

c. letrongon compris entre I'avenue du Tir-Fédéral jusqu'a et y compris le franchissement de la Venoge (a I'ouest

du périmetre).

Si le projet piloté par le SDOL sarréte a l'axe de la Venoge, il est essentiel de prendre note que Région Morges effectue la
méme démarche, avec les mémes attentes et objectifs, pour ce qui est du troncon de la RC 1 situé entre la Venoge, la ville
de Morges et I'entrée Est du bourg de St-Prex. |l existe donc un seul projet de requalification de la RC 1 dans le périmétre
de I'agglomération Lausanne-Morges, quand bien méme le pilotage opérationnel est assuré par deux schémas directeurs



distincts, mais qui travaillent en étroite collaboration sur ce dossier.
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Fimure | : pérmétre de requahfication de 1a BUC 1, dans Fatre d'influence du SDOL
En rouge foncé, le trongon faisant I'objet de la présente dernande de crédit d'rvestisserment
En trarné rose-rouge, les deux trongons faisant I'objet de dernande de cormplérment de crédit d'étndes

Le présent projet de requaification de la RC 1, qui porte sur le trongon compris entre I'avenue Forel et |'avenue du
Tir-Fédéral, est en relation directe avec le projet de développement lancé par I'EPFL, qui comprendra la réalisation des
objets suivants :

- Rolex Learning Center Mord RC 1, en construction

- Quartier de 'Innovation Nord BT 1, enquéte achevée
- Deux passages mnféneurs (PI) sous la RC 1 En construction

- Logements pour étudiants Sud RC 1, en construction

- Un hitel Sud RC 1, en construction

Le projet a pour but d'adapter cet axe aux exigences de sécurité, de fluidité du trafic, de transports publics, de desserte et
d'intégration paysagére liés aux dével oppements susmentionnés.

En 1993 dga, le SR avait commandité au bureau Urbaplan une étude pour ['établissement d'un concept général de
réaménagement de la RC 1 entre Lausanne et Morges. Ce concept sert encore de base aux projets ponctuels qui sont établis
selon les besoins sur cet axe.

On peut relever en particulier les aménagements suivants delaRC 1 qui sont déjaréalisés:

- Trongon UNIL, Dongny Comtoune de St-Sulpice
- Trongon Cuartier des Moulins Comtrune de Denges

1.2 Bases|égales

Le troncon de laRC 1, objet du présent projet, est sis entiérement hors localité et est, par conséquent, propriété du Canton
(art. 7 delaloi sur lesroutes du 10 décembre 1991 (L Rou)).

L'entretien des routes cantonales hors traversée des localités et des installations accessoires nécessaires a leur entretien et
leur exploitation (cf. art. 2 LRou) incombe al'Etat (art. 20, al. 1, lit. a LRou). Lorsque cela savére nécessaire, comme c'est
le cas en I'espéce, les tracés existants doivent en outre étre adaptés et réhabilités en vue de répondre aux impératifs de
securité et de fluidité du trafic (art. 8 LRou), lesquels sapprécient, notamment, sur la base des normes professionnelles en
vigueur (ensemble des normes VSS et art. 12 LRou).



Les principes relatifs a la protection contre les atteintes nuisibles, que ce soit pour les personnes ou I’ environnement en
général, sont inscrits dans la loi fédérale du 7 octobre 1983 sur la protection de I’ environnement (LPE, RS 814.01). lIs
imposent non seulement de prendre des mesures de protection mais également d’intervenir a titre préventif avant que de
telles nuisances deviennent excessives, de fagon a les réduire des que et autant que possible. Cette Iégislation impose ainsi
les principes applicables aux limitations des émissions (art. 11ss LPE) et aux valeurs limites d’ immissions (art. 13ss LPE),
ains qu’'al’ obligation d' assainir (art. 16ss L PE).

Dans le domaine de la protection de I’air, lorsgue plusieurs sources de pollutions atmosphériques entrainent des atteintes
nuisibles ou incommodantes, ou si de telles atteintes sont a prévair, |’ autorité compétente établit, dans un délai fixé, un plan
de mesures pour réduire ces atteintes ou pour y remédier. Ce plan est contraignant pour les autorités auxquelles les cantons
ont confié des taches d'exécution (art. 44a, a. 1 et 2 LPE). Les limites et mesures précitées sont détaillées dans
I’ ordonnance fédérale du 16 décembre 1985 sur la protection de I'air (OPair, RS814.318.142.1). Pour ce qui est des
compétences, |' exécution des mesures qui découlent de lalégislation fédérale est confiée aux cantons (art. 36 LPE).

Au niveau cantonal, les plans des mesures OPair sont élaborés par le service compétent, qui entend les communes
intéressées et assure la coordination nécessaire lorsgue de tels plans concernent plusieurs communes. |1s sont approuvés par
le Conseil d'Etat (cf. art. 14 du réglement du 7 octobre 1983 d’ application de la LPE, RVLPE, RSV 814.01.1).

Dans son ensemble, le présent projet a en effet pour objectif d'adapter la voirie existante aux besoins actuels et de
I'immédiat futur des Hautes Ecoles (EPFL et UNIL) et des communes territoriales (St-Sulpice et Ecublens) en vue, d'une
part, de garantir la sécurité routiére des usagers et de répondre aux exigences de qualité fixées dans les normes VSS (Union
Suisse des Professionnels de la route). D'autre part, en conformité avec les exigences tant des mesures OPair que de la
planification des transports publics a mettre en oauvre d'ici 2012, la mise en place de voiries entiérement réservées aux
besoins de I'offre de transport public urbain sinscrit clairement dans les objectifs prioritaires tant du PALM que du SDOL
et de Région Morges.

Laréadisation du projet améliorera de maniere significative la fonction et la vocation de cet axe de route essentiel pour la
région, qui pourra enfin répondre de maniére satisfaisante aux nouvelles attentes des usagers et riverains.

1.3 Opportunité du concept deréhabilitation delaRC 1

1.3.1 Concept général de réhabilitation dela RC 1, tel que développé par le SDOL

La RC 1 est une pénétrante importante de I'agglomération lausannoise. Avant la mise en service en 1964 de |'autoroute
A1l Lausanne-Genéve, €elle était I'axe principal qui reliait le long du Léman, les agglomérations de Lausanne et de Genéve,
en traversant les principaux bourgs des rives |émaniques. Elle a conservé une allure trés routiére, tout en étant
progressivement soumise aux impacts d'une urbanisation de plus en plus continue.

En outre, la mise en place des hautes écoles (EPFL et UNIL) dans le secteur depuis la Bourdonnette jusgu'au pied de la
colline du Motty ainduit un important et nouveau développement d'activités avec la mise en place et la concentration des
infrastructures en lien avec ce pdle d'instruction supérieure et de recherche.

Actuellement ce troncon routier présente les caractéristiques suivantes :

—  vitesses|égalesde 70 et 80 km/h;

—  acceslatéraux limités;

—  faible mixité de I'espace routier ;

En 2006, dans le cadre des activités du SDOL et avec I'appui de I'Etat de Vaud (par son Service de la mobilité), des
communes de St-Sulpice et d'Ecublens et des Hautes écoles (EPFL et UNIL), il a é&é choisi de lancer un concours sur
invitation pour I'établissement d'un concept de requalification de la RC 1 entre Dorigny et la Venoge avec avant-projet des
aménagements routiers et paysagers.

Les termes du concours définissaient |es objectifs généraux suivants:

—  redéfinir la voirie en délimitant clairement les voies de circulation, les voies de bus, les voies cyclables et les
trottoirs, les accés aux parcelles riveraines, les arréts de bus et les passages piétons de maniere a améiorer la
sécurité des différents usagers de laroute ;

—  proposer un aménagement paysager apte a garantir une esthétique, une intégration et un caractére adaptés au
site et aux besoins.

La solution retenue au terme du concours atteint au mieux les objectifs mentionnés ci-dessus.
L e concept retenu privilégie une maobilité multimodale, par laredéfinition trés lisible des différentes voies prévues pour :

— letraficindividuel

—  lestransports publics

—  les2-roueslégers



—  lespiétons
Latranquillisation du trafic est imposée par la création de trois giratoires et une limitation de la vitesse & 60 km/h.

Ce concept améliore la liaison entre les Hautes Ecoles (UNIL et EPFL) et leurs accés depuis la RC 1. |l privilégie les
échanges entre les territoires des communes d'Ecublens au Nord de laRC 1 et de St-Sulpice au Sud et établit le trait d'union
entre le lac et les Hautes Ecoles, en particulier grace a deux grands passages inférieurs (Pl) pour piétons.

Le traitement paysager vise a redonner a cet axe routier une image de parc végétalisé favorisant, ol cela est possible, les
échappées sur lelac.

1.3.2 Contraintes existantes et données de base

Selon les comptages effectués en 2005 par le Service cantonal des routes, le trafic journalier moyen (TIM) est
de 16'500 vhc/j dont environ 160 poids lourds (PL). Le trafic a subi une croissance continue depuis 20 ans, de 4 %
entre 1985 et 1990, qui a été progressivement réduite, pour atteindre 2 % entre 2000 et 2005.

La RC 1 est un axe routier principal de premiére classe ouvert aux transports exceptionnels de classe | (poids max. d'un
convoi 480t, largeur max. d'un convoi 6,50 m).

Cet axe est parcouru par laligne 1 des TPM, qui assure une desserte urbaine entre Echichens, la gare CFF de Morges et
I'EPFL. Depuis la halte de la Blancherie (commune de Morges) jusqu'a la halte du Bochet (commune de St-Sulpice), cette
ligne utilise I'assiette de la RC 1. Deux lignes des tl parcourent également I'assiette de la RC 1, mais sur des trongons de
route beaucoup plus modestes, car elles servent a rabattre les usagers de St-Sulpice vers le Nord (gare CFF de Renens) ou
le Nord-Est (Bourdonette).

1.3.3 Contraintes particuliéres en lien avec la mise en place d'importantes extensions de I'EPFL

Six projets majeurs de I'EPFL sont en cours d'étude ou de réalisation. Tous devraient étre achevés al'horizon 2009-2011, de
ces six projets, quatre se situent de part et d'autre de la RC 1, sur le trongon compris entre I'avenue du Tir-Fédéral et
I'avenue Forel.

Fimare 2 : périraétre et projets majenrs prévas par V'EPFL powr ces prochains 4 ans

Le Rolex Learning Center

LeRolex Learning Center est le poumon du site de I'EPFL.

Plus gu'un centre de documentation, c'est une sorte de "bibliotheque" augmentée, d'un autre siécle, dans laquelle les
documents pourront ére emprunté 24h/24h gréce a un systéme de puce électronique. Les visiteurs pourront travailler,
bénéficier de moyens informatiques et d'espaces dédiés a la culture et aux échanges.

Le coeur de la bibliotheque sera constitué d'une collection de 500'000 ouvrages, de 30-60'000 ouvrages de vulgarisation

scientifique et de plusieurs millions de documents numériques, constituant le fonds scientifique le plus riche de Suisse
romande.



Il sera complétement opérationnel au printemps 2010.
Le SarlingHotel at EPFL
L'EPFL est le plusimportant pourvoyeur de nuitées sur la région lausannoise avec environ 40'000 nuitées par année.

La réalisation d'un hétel sinscrit dans le concept d'urbanisation du campus et de développement social du campus. Les
chambres sont prioritairement réservées pour les hétes académiques de I'EPFL et de I'UNIL.

Le projet comprend trois corps de batiment hotelier et un corps de batiment pour les conférences.
Il accueillera ses premiers hotes au printemps 2010.
Les logements pour éudiants

Le chantier de logement est un des ééments du puzzle qui dresse I'image du futur campus universitaire. Logement
de 170 chambres, 110 studios et de 15 appartements de 2.5 - 4.5 pieces pouvant accueillir 330 étudiants.

Situés en plein coeur du site, ils permettent aux étudiants d'étre directement au contact de leur école et d'économiser des
heures et des frais de déplacement.

Il seraopérationnel dés mai 2010.

Le Quartier del'Innovation

Le Quartier de I'lnnovation a pour but de favoriser les échanges avec |'industrie.

Il sera constitué de huit bétiments de bureaux qui seront construits en deux étapes (cing batiments puis trois).

Il a pour vocation d'accueillir des centres de recherches de petites ou de grandes entreprises suisses ou internationales et
ayant des partenariats avec I'EPFL.

La premiére étape sera opérationnelle des 2010.

Convergence des attentes entre |'Etat de Vaud et les directions des Hautes Ecoles

Le Learning Center de I’ Ecole polytechnique fédérale de Lausanne (EPFL) est sans doute I’ un des plus ambitieux chantiers
de Suisse en matiére d architecture et d'urbanisme. Futur point d’ accueil et “hub” de I’'EPFL, le Learning Center, dont la
construction devrait s'achever en 2010, comprendra une bibliothéque, des espaces scientifiques et culturels, mais aussi des
espaces de vie : le tout sur une surface totale de 14'000 m ?. Le nouveau vaisseau amiral de I'EPFL est un batiment
révolutionnaire qui permettra aux étudiants, aux professeurs et aux citoyens d’occuper |’espace urbain d'une maniére
naturelle et évolutive.

Accompagné par de nombreux autres projets se développant a proximité immédiate de cet élément phare, il est treés
rapidement apparu aux directions de I'EPFL et de I'UNIL que le projet de requalification de la RC 1, piloté par le SDOL,
devait étre mis en phase avec les chantiers projetés tant par I'EPFL que par I'UNIL dont la construction devrait sachever en
ao(t 2009 pour une mise en exploitation compléte au printemps 2010.

Des contacts ont tres vite été noués avec le Conseil d'Etat, lequel a rapidement admis qu'il était opportun d'accompagner
I'important effort effectué par les Hautes Ecoles lausannoises, pour que la requalification de la RC 1 puisse se réaliser en
méme temps que | es autres chantiers projetés.

L es avantages suivants apparai ssaient comme importants:

— dynamiser I'image de marque du pdle des Hautes Ecoles lausannoises ;

—  profiter et mettre en valeur la prochaine mise en service du Learning Center de I'EPFL

—  réduire ladurée des nuisances en réalisant I'ensembl e des chantiers projetés dans un court espace temporel ;

— mettre en évidence les bonnes conditions cadres existantes dans notre région pour le développement et la
création de nouvelles infrastructures.

Toutefois, I'appareil 1égal et administratif existant, notamment dans le domaine des droits de tiers, a pour conséquence que
les risques de blocage dans les procédures sont nombreux (recours, oppositions, etc.). C'est pour cette raison qu'un effort
particulier a été fait dans le domaine de la communication, d'entente avec les communes concernées (St-Sul pice et Ecublens
en particulier) et les services de I'Etat, pour apporter la démonstration que ces projets sinscrivent dans une politique globale
de développement durable. Cet effort de communication a permis de limiter les retards administratifs et |aisse envisager que
les délais demandés par |es divers maitres d'ouvrage pourront étre respectés.

Malgré des délais extrémement serrés, il semble encore possible de réaliser tous les ééments projetés dans les délais
souhaités et apporter ainsi une démonstration en vraie grandeur sur la volonté politique, les potentialités et le savoir-faire en
matiére de soutien aux plus grandes institutions ou entreprises qui ont choisi notre canton pour se développer.



1.4 Risquesliésalanon réalisation deceprojet sur laRC 1

Dans I'hypothése ou les travaux envisagés ne pourraient étre trés rapidement entrepris et que, par conséquent, la réalisation
des nouveaux giratoires, ainsi que la réfection et la requalification devaient étre repoussés de 3 a 4 ans, les conséguences
Seraient les suivantes :

a) Risgues pour |'avenir des projets dans le périmetre du PALM

Un éventuel non-démarrage rapide de la requalification du trongon entre I'avenue Forel et I'avenue du Tir-Fédéral serait
ressenti avec une forte image négative pour I'ensemble de la politique de mise en cauvre tant du SDOL que du PALM.

Rappelons que I'appui de la Confédération au financement des projets d'agglomération est important, mais qu'en retour,
cette méme instance attend du canton et des communes une démarche pro-active pour porter également des projets, tels
celui qui fait I'objet de la présente demande, qui ne pourront pas bénéficier d'une aide financiére de la Confédération
(contributions allouées uniquement aux projets réalisés a partir de 2011, voir Loi fédérale sur le fond d'infrastructure,
LFInfr).

b) Risques pour les usagersdelaRC 1

Cette situation aurait pour conséquence le maintien du réseau routier actuellement en place et n'entrainerait de facto aucune
grosse différence pour les usagers du trafic individuel de cet axe d'acces al'agglomération lausannoise.

Par contre, la non-réalisation des aménagements destinés aux besoins tant des transports publics que de la mobilité douce
serait en totale contradiction avec les exigences découlant du PALM et du SDOL. Elle défavoriserait le développement
d'une mobilité qui puisse étre proposée comme alternative a la mobilité motorisée individuelle, telle qu'elle est pratiquée
aujourdhui dans cette région et conduirait & une aggravation forte des situations dégradées que I'on rencontre dga
aujourd'hui aux heures de pointe.

En outre, cette non-réalisation renverrait une image treés négative de |I'engagement de I'Etat quant au soutien qu'il veut
apporter aux divers développements en cours et a venir dans le périmétre des Hautes Ecoles de la région lausannoise.

¢) Risgues pour lesriverainsdelaRC 1
Si aucun changement n’'est apporté au réseau routier, les nuisances dues au bruit routier perdureront pendant ces 3 a4 ans,
avec les conséquences qui en découlent sur les riverains directement concernés.

Quoi qu'il arrive, I’ exigence légale fixée dans la LPE demeure et les propriétaires de la route (soit I’ Etat de Vaud pour la
partie hors traversée de localité) auront I’ obligation de réaliser I’ entier de I’ assainissement du bruit routier d'ici a 2018 au
plustard.

d) Surcodts générés pour |’ Etat — Service des routes

La non-réalisation des travaux projetés en 2009-2010 et un nouveau retard de 3 a 4 ans engendreraient notamment les
conséguences suivantes d’ un point de vue financier :

— le devis proposé au paragraphe 1.6 devrait étre revu a la hausse, en raison du renchérissement des colts des
travaux entre 2008 et 2012 (indexation des colts admise a 2.5 % par an) ;

— les postes concernant " travaux routiers " devraient étre réévalués a la hausse d’environ 10 %, car
pendant 3 & 4 ans, certaines atteintes profondes aux infrastructures routiéres se poursuivront, et cela méme si
des réparations temporaires du revétement de la chaussée seront effectuées. |l en découlera nécessairement des
suppléments de travaux sur ces postes ;

— des mesures palliatives devront étre mises en place, pour assurer le maintien d'une surface de roulement
correcte. Des interventions ponctuelles devront étre faites localement pour éliminer les trop forts dégats
localisésici et la

—  les nuisances de chantiers seront pour le moins prolongées pendant au moins trois a quatre ans, avec tous les
inconvénients qui en découleront tant pour les riverains que pour les usagers de la RC 1 dans ce secteur.




On peut résumer sommairement les impacts financiers de ces diverses causes de renchérissement du projet comme suit :

Surcoiits probabler sur Jer travaux de ln RO T

- colt TTC 2008 (paragraphe 1.6.1): CHF  11'210'000.00
- renchénssement 2,5% an 2009 —2012 {arrondr) - CHF 1'160'000.00
- surcofits sur postes « travaus routiers » (arrondi) - CHF 3E0'000.00
cott probable TTC des travaux en 2012 : CHF 12'750°000.00
dont part 4 charge de I'Etat de Vaud (estimation) | CHF  11'500'000.00
dont part 4 charge des communes (estination) CHF 1'250'000.00

surcaiit praboable ¢ charge de FEtat de Vaud en 2012 1 CHF  1'346'000.00

Ce montant supplémentaire de CHF 1'340'000 - devrait alors tre wnputé comme
chatrge d'investissement 4 1" Etat.

Surcotits sur e budoet o exploitation des RC

Le maintien dune surface de roulement correcte nécessitera les mterventions

- mterventions ponctuelles (2 4 3 x an) CHF 120'000.00
- contriles et mspections renforcées CHF 20'000.00

surcoiits d’exploitation sur une période de 3 4 4 ans: CHF 140'000.00

Ce montant supplémentaire de CHF 140'000.- constituerait un supplément de charges de fonctionnement pour I’ Etat.

Relevons en outre que I’ argent du budget d’ exploitation des RC affecté au maintien de cette chaussée fortement altérée fera
bien évidemment défaut sur d’ autres parties du réseau des routes cantonales.



1.5 Descriptif destravaux prévussur laRC 1

Les aménagements prévus portent sur un trongon d'une longueur de 1110 m.

Figure 3 : en rouge, e trongon 4 regualifier entre 'avenne du Tir-Fédéral (4 gauche) et Tavenne Forel (4 droite)

Le projet propose tout au long du tracé la répartition des voes swvantes, du Sud au Mord;

hande herbeuse de largeur variahle

- trotowr mixte 3.00 m pour pétons et vélos
- hande herbeuse 2.00 m
- wvoie bus 350 m
- woie trafic normal 325 m
- bhande herbeuse 350 m
- woie trafic normal 325 m
- wvoie hus 350 m
- bande cyclable 150 m
Total 23.50 m

De plus, un chemnement de 3,00 m pour métons et vélos 4 travers le parc EPFL sera construit dans le

cadre de ce méme projet routier.
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Fizure 4 : conpe-type de la BC 1 requalifide, pour la prewiére étape des travam:



Trois giratoires seront aménagés (de I'Est 4 'Ouest)

- au débouché de 'avenue. Forel (4 branches ovalisé)

- au déhouché de la rue Pagqueret (3 hranches @ 28 m)

- au débouché de l'avenue de Savoie (4 branches @ 30 m)

Figure 5 : les trois futurs giratoires appelés 4 structurer laccessibilité de ce trongon de la RC 1

L'option a éé prise de conserver le profil en long actuel de la chaussée et de plaguer au mieux le projet sur la route
existante, de fagcon a conserver la superstructure en place.

La rédlisation de chacun des deux passages inférieurs (Pl) répond aux besoins spécifiques de I'EPFL, pour assurer
['accessibilité en mobilité douce tant du futur hétel que des logements pour étudiants. Ces deux aménagements sont
entiérement financés par I'EPFL.

Les nouvelles voies de circulation sont dimensionnées conformément aux normes V SS en vigueur.
Protection contre |e bruit

Une premiére phase d'étude d'assainissement du bruit de la commune de St-Sulpice a montré que les riverains de la
RC 1 sont soumis a des niveaux sonores dépassant les valeurs limites |égales. Afin de réduire ces valeurs, le projet de
réaménagement, qui comprend I'éloignement des voies de circulation des bétiments, la limitation de vitesse et la
modération du trafic par des giratoires, a été complété par la pose d'un enrobé phonoabsorbant, dont le colt a été intégré au
devis général.

Une fois les travaux terminés, il y auralieu d'entreprendre une 2e phase d'étude d'assainissement destinée a déterminer les
éventuelles mesures de protection complémentaires a mettre en place. Cette étude tiendra alors compte de la nouvelle
situation créée par le réaménagement de la RC 1 et du nouveau plan général d'affectation (PGA) de St-Sulpice approuvé
préalablement par le Département de |'économie.

Le projet d'assainissement contre le bruit sera étudié et réalisé comme les autres assainissements du canton contre le bruit
routier et serafinancé par les crédits d'investissement octroyés selon le planning de la convention-programme stipul ée entre
le Canton et la Confédération.

Cependant, un revétement de type phonoabsorbant sera mis en place sur la chaussée.

Protection des eaux

Pour satisfaire aladirective de I'OFEV "protection des eaux lors de I'évacuation des eaux des voies de communication”, les
eaux de chaussée provenant d'installations comportant un trafic journalier moyen (TJM) de plus de 14'000 v/j doivent étre
traitées. Trois bassins de rétention et traitement des eaux seront donc construits dans I'emprise de laroute.

Il n'est pas prévu de bordures entre la route et la zone habitée. Les eaux de surface sinfiltrent a travers une couche
perméable et sont récoltées par des collecteurs drainants menant aux bassins de traitement des eaux avant d'étre déversées
dans les canalisations menant au lac.

Acquisition desterrains

L'emprise du projet sétendant exclusivement du c6té Nord de la RC 1, tous les terrains nécessaires sont situés sur les
parcelles de la Confédération (domaine de I'EPFL). Les surfaces nécessaires au projet sont mises a disposition, formalisées
par une convention en cours de rédaction entre I'EPFL et I'Etat de Vaud.




1.6 Colt destravaux et étudesprévussur laRC 1

1.6.1 Co(t des travaux de requalification du trongon avenue Forel / avenue du Tir-Fédéral (crédit d'objet)

L'estimation du colt du projet est basée sur les avant-métrés établis par les mandataires et sur les prix courants au
guatriéme trimestre 2008.

Acousttion de terrain CHF 100'000.-
TOTAL TERRAINS CHF 100000 .-
Honoratres d'étude et direction des travaus CHF 1'700'000. -
Contrile de conformté du MO CHF  30'000.-
Fraiz de reproduction, etc. CHF  20'000.-
TOTAL ETUDES CHF 1'750'000.-
Trawaux routiers CHF 3770'000. -
Canalisations, trattement des eaus CHF 1'840'000. -
Piste piétonswélos cdté EFFL CHF a00'000. -
Eclairage public CHF 310'000.-
Abris de bus CHF 1a0'000.-
TOTAL AMENAGEMENTS ROUTIERS CHF 0"80'000.-
Signalization et marquage CHF 140000
Adaptation des feux de Pré-Fleun CHF 20000
TOTAL MARQUAGE/SIGNALISATION CHF 1a0'000 .-
Ameénagements des surfaces vertes CHF 370'000. -
Arborization CHF 410'000.-
TOTAL MESURES PAYSAGERES CHF 780'000.-
DIVERS ET IMPEEVUS : - 10 %% (a1rondi) CHF 04 7'000.-
Total general HT CHF 10°417'000.-
TVA a 7.6 % (arrondi) CHF 793'000.-
TOTAL GENERAL TTC CHF 11°210°'000.-

Conformément au réglement SIA 103 (édition 2003), art. 4.1.3, la marge d’ approximation des prévisions de colt, au stade
de projet définitif telle qu'indiquée au poste "divers et imprévus' est évaluée a 10% des montants prévus ci-dessus. Les
codts de renchérissement seront cal cul és selon la méthode | CP (indice des co(its de production).

Conformément aux dispositions en vigueur de la Loi cantonale sur les Routes (LRou), les aménagements destinés aux
transports publics (art. 54 LRou) et I'éclairage des routes (art. 21 LRou) sont a charge des communes territorialement
concernées.

On auradonc la ventilation des co(ts suivante entre Etat de Vaud et les communes de St-Sulpice et d'Ecublens:



Part & charge des commumes (TTC) CHF 1'050°000.-
Part & charge de I'Etat de Vaud (TTC) * CHF 10'160°000.-
TOTAL GENERAL TTC CHF 11'210°000.-

* Un premier crédit d'étude de CHF 366'000.- sollicité auprés de la Comundssion des finances
(COFIMN) a été octroyé le & décembre 200711 a permis de couvir Iétude générale et Mavant-projet
de la BC 1 entre UTTHIL et 1a Venoge, ansi que le projet définitif du trongon compris entre
UVavene du Tu-Fédéral et Iavenue Forel.

La volonté du Service des routes était d'amener le dossier du projet définitif pour le trongon allant du Tir-Fédéral jusgu'au
carrefour de I'avenue Forel a un degré avancé de maturité pour qu'il puisse faire I'objet de projections financiéres précises
(par exemple : disposer de soumissions détaillées et complétes, qui auraient été transmises aux entreprises).
Ce montant de CHF 366'000.- a servi a financer notamment les études et travaux d'investigations suivants, en lien avec le
premier lot aréaliser:

—  bureau d'aide au maitre d'ouvrage pour la procédure marchés publics pour les prestations de service d'ingénierie

pour les travaux de génie civil

—  études partielles et quelques travaux préliminaires de sondages

—  préparation du dossier d'enquéte publique

—  préparation des soumissions travaux et appel d'offres
Les études en cours montrent un dépassement du crédit accordé par la COFIN d'environ CHF100'000.- qui font partie du
montant des études de CHF 1'700'000.- ci-dessus.

La Commune d'Ecublens assume environ la moitié des colits d'étude et de réalisation des arréts de bus, ains que de
I'éclairage public. La Commune de St-Sulpice prend en charge I'autre moitié de ces colts, ainsi qu'une participation
correspondant a ses demandes formulées dans le cadre de la réalisation du giratoire du Pagueret, lequel a été adapté pour
répondre aux attentes urbanistiques et de circulation de lacommune.

Ce montant permettra, en outre, la régularisation du crédit d'étude qui avait éé sollicité aupres de la COFIN. Cette
régularisation se fera en conformité avec les regles comptables de I'Etat de Vaud.

1.6.2 Co(t de la prochaine étape d'études pour la requalification du solde de la RC 1 (crédit d'étude)

Ce crédit d'étude complémentaire couvrira le solde des frais d'études a mener sur les deux trongons restants du périmétre
SDOL, a savoir d'une part le trongon avenue Forel — giratoire de I'UNIL c6té E<t, et d'autre part du coté Ouest, depuis le
carrefour du Tir-Fédéral jusqu'au pont sur la Venoge.

Les honoraires pour I'établissement des dossiers d'enquéte, ainsi que le démarrage des projets détaillés pour la poursuite de
la requalification de la RC 1, sur les deux autres trongons ("UNIL - avenue Forel" et "Tir-Fédéral — Venoge)" ont éé
évalués selon les regles SIA et VSS pour ce type de travaux. Ces démarches sinscrivent dans le cadre de la suite du
chantier 1 du SDOL. Le montant TTC de I'ensemble des études est estimé & CHF 600'000.-.

L'objectif est de mener le projet pour chacun des deux trongons restants a l'enquéte publique, de procéder ala procédure des
marchés publics pour le choix du mandataire principal (bureau ou groupement d'ingénieurs civils et de géotechniciens) puis
de préparer la mise en soumission des travaux sur la base d'un dossier technique d'une maturité treés avancée, puisqu'une
bonne part du projet d'exécution sera élaborée.

Un second EMPD pour les travaux a réaliser sur I'un de ces deux trongons de RC 1 arequdifier, lequel est prévu pour étre
soumis au Grand Conseil afin 2010 ou début 2011, sera ainsi basé sur des soumissions de travaux déja rentrées. En outre,
une part significative des dossiers techniques en lien avec la phase de réalisation sera achevée ou en voie d'achévement.

Enfin un troiséme et dernier EMPD viendra probablement une & deux années plus tard, pour permettre de réaliser les
travaux sur le dernier trongon delaRC 1 qui restera arequalifier entre le giratoire de I'UNIL et la Venoge.

1.6.3 Montant des travaux et éudes a charge de I'Etat de Vaud

Le montant des travaux et études aréaliser a charge de I'Etat de Vaud (total des 2 décrets) séléve donc a:



Part des travaux 4 charge de I'Etat de Vaud (TTC), cf paragraphe 1.6.1 CHF  10'160'000.-
Part des études & charge de I'Etat de Vaud (TTC), cf paragraphe 1.6.2 CHF 600'000.-

TOTAL TRAVAUX & ETUDES TTC CHF 10°760'000.-

1.6.4 Planning intentionnel de réalisation du projet

Couche d'usure

Marquage et signalisation

Requalification RC 1a secteur EPFL Planning des travaux routiers
2000 2010
E L ™ ] 12 | 1| T
Démolition partielle de la chaussée [ [] 1] ZH | I |
Terrassement | 1 kel Z | | |
Canalisations | [T [l VA | | |
Infrastructure | L 1E |4 | | |
Superstructure | Z | |
| | | |
| [ [1] |
| | | |

Plantation

I
[ ] Secteurl [] Secteurll Secteur Ill [ ] Secteur | + 11+ Il

l

Figure 6: proposition de planning permettant la requalification du troncon de RC 1

2MODE DE CONDUITE DU PROJET

Comme mentionné précédemment, les principes d'aménagement de la RC 1 et les options retenues aprés concours sur
invitation sont issus de I'avant-projet lancé en 2006 pour |'établissement d'un concept de requalification de la RC1 entre
Dorigny et la Venoge avec avant-projet des aménagements.

Le SR, en charge de laréalisation du projet routier, en a mandaté I'étude détaillée a un groupement de mandataires, pilotés
par un bureau d'ingénieur de la place.
L es prestations du mandataire comprennent entre autres
— ladéfinition des coupes types (voirie)
—  l'aménagement de toutes les voies de circulation pour véhicules privés, bus, 2-roues, piétons, zones vertes
— lestroisgiratoires
— lesarrétsdebus
—  lespassages piétons
— I'évacuation et le traitement des eaux de surface
— I'éclairage public
— lesservicesindustriels
—  lesdevis correspondants
et I'éaboration des documents suivants
—  plansdenquéte
—  plansdexécution
—  dossier d'appel d'offre
Le SR participe a la direction générale des études (DGE), aux prises de décisions relatives a tous les domaines touchés par
le projet, ainsi qu'aux discussions et négociations avec les partenaires du projet que sont :
—  lesCommunes
- I'EPFL
—  lesservicesindustriels (SI)
— lesassociations
—  lesautres services concernés de I'Etat



Le SR confieraladirection locale des travaux (DLT) aun mandataire externe. Le SR seraen charge de la direction générale
destravaux (DGT).

3 CONSEQUENCES DU PROJET DE DECRET

3.1 Conséquences sur le budget d'investissement
Objet n° 600'444 pour le crédit d'objet "Réhabilitation RC 1 - 1 é'eétape", CHF 10'160'000.-
Objet n° 600'494 pour |e crédit d'étude "Requalification RC 1 - 2 “étape”, CHF 600'000.-

En CHF
Intitule Anneée Anneée Annee Annee Total
2009 2010 2011 2012

a) Transformations immobi-ligtes ; 0 0 0 0 0
dépenses brutes
a) Transformations mmmobiiéres 0 0 0 0 0
recettes de tiers
a) Transformations immobiliéres : 1] 1] 1] 0 1]
depenses nettes i charge de 1'Etat
by Informatique : dépenses brutes 0 0 0 0
by Informatique : recettes de tiers 0 0 0 0
b) Informatique : dépenses nettes a o o 0 0 ]
charge de I'Etat
o) Investissement crédit d'objet : dépenses | *¥3'500'000 | &'000'000 AE0'000 0 10'1a0'000
brutes
c) Investissement crédit d'étude : dépences| 50000 350'000 200'000 600000
hrutes
c) Investissement total : recettes de tiers 0 0 0 0 0
¢} Investissement total : déepenses 3'5500°000] 6°350°000 | 360°000 0 10760000
nettes i la charge de I'Etat *

* dont crédit COFIN (voir 1.6.1)

Les tranches de crédit annuelles (TCA) seront modifiées dés |’ adoption de cet EMPD par le Grand Consell.

Planification de I'objet 600'444 : CHF 2'000'000.- en 2009, solde de CHF 2'000'000.- en 2010 (le projet initial était estimé a
CHF 4'000'000.-)

L'objet 600'494 seraintégré au budget d'investissement 2010 et au plan 2011-2013.

3.2 Amortissement annue

Crédit d'objet 600'444, I'amortissement est prévu sur 20 ans a raison de CHF 508'000.- par an
Crédit d'étude 600'494, I'amortissement est prévu sur 10 ans a raison de CHF 60'000.- par an

3.3 Chargesd'intérét

Crédit d'objet 600'444, |a charge annuelle moyenne d'intérét sera
(CHF 10'160'000.- x 5 % x 0,55) = CHF 279'400.-

Crédit d'objet 600'494, |a charge annuelle moyenne d'intérét sera
(CHF 600'000.- x 5 % x 0,55) = CHF 16'500.-

3.4 Conséquences sur |'effectif du personnel

Il n'y aurapas d'effet sur I'effectif du personnel du Service des routes.

3.5 Autres conséquences sur le budget de fonctionnement

Le troncon routier touché par le projet fait partie du réseau routier cantonal hors traversée de localité ; le canton continuera
aentretenir ce trongon.

Les frais d'exploitation de l'investissement réalisé ne gréveront pas la part du budget du Service des routes affectée au



déneigement et al'exploitation courante.

Les travaux de requaification de la RC 1 entre I'avenue du Tir-Fédéral et I'avenue Forel ainsi que le crédit d'étude des
trongons adjacents sont considérés comme des charges nouvelles.

Montant annuel des amortissements et des charges d'intéréts liés aux charges nouvelles = CHF 863'900.-.

3.6 Conséquences sur lescommunes
Les communes territoriales participent financiérement aux travaux sur les routes cantonales hors traversée de localité,
uniquement pour les objets relevant de leurs compétences conformément aux dispositions de laloi cantonale sur les routes.

Lestravaux projetés, une fois menés aterme, amélioreront notablement |'accessibilité et de la sécurité pour les usagers de la
RC 1, tout en apportant un assainissement important des nuisances que les riverains de cet axe majeur connaissent
aujourd'hui.

3.7 Conséquences sur |'environnement, le développement durable et la consommation d'énergie

Ce projet a donc fait I'objet d’'une analyse avec la boussole du développement durable, les résultats sont présentés sous
forme graphique ci-apres:
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Ce projet a des incidences favorables sur I'environnement. On relévera notamment que la réalisation de ce projet permet
d’améliorer la situation en matiére de qualité de I'air, de I'eau (mise en séparatif des eaux de ruissellement conformément
aux normes en vigueur) et du climat (amélioration des conditions de circulation tant pour les Tl, les TC et la mobilité
douce, suppression de "stop and go" dansle trafic et le report modal vers les moyens les moins polluants).

3.8 Programme de législature (confor mité, mise en oeuvre, autresincidences)

Néant.

3.9 Conformitédel'application del'article 163 Cst-VD

Les travaux de réaménagements inclus dans ce projet sont en grande partie considérés comme des dépenses liées car ils
permettent de répondre a des obligations |égales :



- accessibilité et sécurité en vertu de laloi sur les routes
- lutte contre le bruit en vertu de laloi sur la protection de |'environnement

- mobilités douces et transport public comme mesures OPAIR et parties intégrantes du projet PALM déposé a la
Confédération et qui ont permis d'obtenir e pourcentage maximum de subventions (40%)

Seules les dépenses lies aux aménagements paysagers sont considérées comme nouvelles, méme si elles font parties du
concept global de requalification "Parkway" décrit dans le concept général et stratégie de requalification du schéma
directeur de I'ouest lausannois (SDOL). Ces dépenses nouvelles représentent 28% du co(it total et seront compensées.

3.10 Plan directeur cantonal (conformité, mise en oeuvre, autresincidences)

Ce projet est en conformité avec la ligne d'action A2 (Développer une mobilité multimodale) et la mesure A22 (Réseaux
routiers), lesquelles sont prévues par |e plan directeur cantonal. Celui-ci est entré en vigueur depuisle 1 “aoiit 2008.

3.11 RPT (confor mité, mise en oeuvre, autres incidences)

Néant.

3.12 Simplifications administratives

Néant.

3.13 Récapitulation des conséquences du projet sur le budget de fonctionnement

En CHF

Intitulé Année Année Année Année Total

2009 2010 2011 2012
Personnel supplémentaire (ETF)
Fraiz dexploitation - - - - -
Charge d'intérét crédit d'objet - 279400 279400 279400 238'200
Charge d'intérét crédit d'étude - 1a'500 16500 1&'500 48'500
Amortizsement crédit d'objet - 0 502000 502000 1'014'600
Aumortizsement crédit Jd'étude - 1] 60000 60000 120'000
Prize en charge du service de la dette - - - - -
Aautres charges supplémentaires - - - - -
Total augmentation des charges - 295900 336900 336°900 2'023'700
Dimitation de charges® - 20700 235'000 235%00 -
Rewermiz supplémentaires - - - - -
Total net - 215200 623'300 623'300 1'471°200

* Les effets de la charge nowwvelle seront compensés dats le cadre du budget du DINF.

4 CONCLUSION

Vu ce qui précede, le Conseil d'Etat al’ honneur de proposer au Grand Conseil d’ adopter les projets de décret ci-aprés:



PROJET DE DECRET

accordant au Conseil d'Etat un crédit d'objet de CHF 10'160'000.- pour lestravaux dela
premiére étape delaréhabilitation dela RC 1 entrel'avenue Forel et I'avenue du
Tir-Fédéral, sur lescommunes d'Ecublens et de St-Sulpice

du 24 juin 2009

LE GRAND CONSEIL DU CANTON DE VAUD

vu le projet de décret présenté par le Consell d'Etat
décrete

Art. 1

' Un crédit d'objet de CHF 10'160'000.- est accordé au Conseil d'Etat pour financer les travaux de réhabilitation de la
RC 1 entre I'avenue Forel et I'avenue du Tir-Fédéral, sur les communes d'Ecublens et de St-Sulpice.

Art. 2
! Ce montant sera prélevé sur le compte Dépenses d’ investissement et amorti en vingt ans.

Art. 3

' Le Consdil dEtat est chargé de I'exécution du présent décret. |1 en publiera le texte conformément a l'article 84, ainéa 1,
lettre @) de la Constitution cantonale et en fixera, par voie d'arrété, la date d'entrée en vigueur.

Ains adopté, en séance du Consell d'Etat, a Lausanne, 1624 juin 2009.

Le président : Le chancelier :

P. Broulis V. Grandjean



PROJET DE DECRET

accordant au Conseil d'Etat un crédit d'éude de CHF 600'000.- pour les étudesde la
deuxiéme étape delarequalification dela RC 1 entrelegiratoiredel'UNIL et la Venoge,
sur lescommunes d'Ecublens et de St-Sulpice

du 24 juin 2009

LE GRAND CONSEIL DU CANTON DE VAUD

vu le projet de décret présenté par le Consell d'Etat
décrete

Art. 1

' Un crédit d'étude de CHF 600'000.- est accordé au Conseil d'Etat pour financer la deuxiéme étape des études pour la
requalification dela RC 1 entre le giratoire de I'UNIL et la Venoge, sur les communes d'Ecublens et de St-Sulpice.

Art. 2
! Ce montant sera prélevé sur le compte Dépenses d' investissement et amorti en dix ans.

Art. 3

' Le Consdil dEtat est chargé de I'exécution du présent décret. |1 en publiera le texte conformément a l'article 84, ainéa 1,
lettre @) de la Constitution cantonale et en fixera, par voie d'arrété, la date d'entrée en vigueur.

Ains adopté, en séance du Consell d'Etat, a Lausanne, 1624 juin 2009.

Le président : Le chancelier :

P. Broulis V. Grandjean



