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Délai de réponse dés le renvoi au CE : trois mois.

Titre de linterpellation

Assainissement du tunnel routier du Gothard : « O forage, (‘)'désespoir »

Texte déposé

Le 21 décembre 2012, le Conseil fédéral a ouvert une consultation sur la modification de la /oi
fédeérale sur le transit routier dans la région alpine (LTRA). Cette derniére vise a offrir le cadre légal
nécessaire a la construction d'un deuxieme tunnel routier au Gothard. En effet, les travaux liés a
Iassainissement complet du tunnel existant, prévus & l'horizon 2020-2025, nécessiteront la |

fermeture totale du tube actuel pour une durée d’environ 1000 jours. Le canton de Vaud est invité &
| participer a cette consultation, qui court jusqu’au 21 avril prochain.

Ce projet de deuxieme tunnel du Gothard est pour le moins surprenant et représente une atteinte a
la protection des Alpes telle qu’inscrite dans la.Constitution.-Il convient de: rappeler que le peuple et

les cantons ont déja exprimé catégoriquement leur opposition & un second tube routler au Gothard
en 2004 en refusant le contre-projet a linitiative Avanti.

Au lieu de poursuwre sa politique de transfert de la route au rail actuellement exemplaire en-Europe
et.par ailleurs inscrite depuis 1994 dans la Constitution, le Conseil fédéral nous propose une
solution qui avait pourtant été écartée dans un concept élaboré en 2010 par le DETEC. Les études
montrent en effet que le trafic routier pourrait &tre entierement absorbé par le rail. Jusqu’au début
des travaux d'assainissement en 2020, les capacités-de transport sur le rail auront doublé grace a la
NLFA. Ainsi, il sera possible d'effectuer I'assainissement sans chaos routier et sans investir des
milliards supplémentaires. Le deuxiéme tunnel augmenterait la capacite de la route, et générerait un
trafic accru en contradiction totale avec les objectifs de transfert de la route au rai.

Les colts de construction d’un deuxiéme tube sont estimés a plus de 2 mia de frs. Cet

investissement aura sans doute des conséquences sur les possibilites de flnancer les projets de
mobilité dans notre canton.

Ainsi, nous avons I’lhonneur de poser les questions suivantes au Conseil d’Etat
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1. Le Conseil d’Etat a-t-il 'intention de répondre a la consultation?
Si non, pourquoi ? Si oui, le CE partage-t-il I'analyse selon laquelle

a) la construction d'un deuxiéme tube au Gothard amoindrit les chances de bénéficier d’un
cofinancement de la Confédération pour réaliser nos propres projets ;

b) un deuxieme tube au Gothard est inutile et I'argent, déja limité, devrait plutot étre investi dans
les projets d'agglomérations ;

¢) un deuxiéme tube au Gothard entrave la politique de transfert route-rail ;

2. Le Conéeil d’Etat est-il prét a 'rejeter la construction d'un deuxiéme tube?
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