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Postulat Marc Oran et consorts pour une meilleure dsserte grandes lignes de la gare de
Palézieux, de la Haute-Broye et des Hauts de Lavaux

Texte déposé

Par ce postulat, nous chargeons le Conseil d’'Etttdier les améliorations suivantes pour la desser
grandes lignes de Palézieux :

1. en direction de Fribourg-Berne : matériel roulamssa moderne et confortable que les trains
RegioExpress (RE) circulant sur I'arc Iémanique ;

2. en direction de Puidoux-Chexbres, Grandvaux, lagshde Lutry et de Pully, ainsi que
Chexbres-Vevey des correspondances correctes attidiv de Fribourg-Berne, sans
changement a Lausanne ;

3. suppression des absurdités introduites par I'her213 : par exemple deux RE circulant & 8
() minutes d'intervalle entre Romont et Paléziertxle régional vers Puidoux-Lausanne
partant 2 (1) minutes avant l'arrivée du RE deriger

4. a terme, rétablissement d’une grande ligne sansinimgle charge de Genéve-Aéroport en
direction de Fribourg/Berne.

La suppression de l'arrét a Palézieux des IR GeA&veport-Lucerne a eu des conséquences tres
négatives pour les pendulaires concernés. Dan&tdadination acceptée le 10 janvier 2012, le Grand
Conseil vaudois s’était fermement et, a 'unanimiigpose a cette suppression.

Cette suppression devait étre « compensée » pandegelles lignes RE Genéve — Romont et
Palézieux-Berne. Force est de constater que tet pas le cas. Le RE vers Berne n’est qu'un train
composeé de voitures vétustes, mal chauffées, saes ffpar exemple pour un ordinateur portable) et
le temps de parcours est plus long. Quant au RE@enéve, il ne permet pas de bonnes liaisons avec
Genéve et Genéve-Aéroport (un changement dansates pondées de Lausanne ou de Genéve est
nécessaire).

Rappelons que si I'horaire 2013 a apporté certaamadliorations sur un plan général, il a cependant
entrainé plusieurs péjorations dans notre régmmme expliqué plus haut, par exemple deux RE
circulent a 8 (!) minutes d’intervalle entre RomentPalézieux et le régional vers Puidoux-Lausanne
part 2 (!) minutes avant I'arrivée du RE de Bersgpprimant toute correspondance vers Puidoux-
Chexbres, Grandvaux, les hauts de Lutry et de Pidhgant les passagers concernés a changer en
Gare de Lausanne (aprés une attente inutile d’ansn®® minutes), dont on déplore pourtant chaque
jour la saturation. Pour un défenseur inconditibrahe service public, de trés longue date, ces
péjorations ne sont vraiment pas de nature a resfést confiance envers le service public en généra
et les CFF en patrticulier.

On voudrait détourner les usagers des trains paujeter dans les bras de la circulation automobile
gu’'on ne s’y prendrait pas autrement.

L'ancienne desserte grandes lignes a Palézieuxait'gyas seulement le mérite de desservir
correctement une gare trés importante pour sanggios de 1'000'000 de passagers par année !),
mais elle avait aussi 'immense avantage de délestpeu la Gare de Lausanne, dont on connait les
problemes aigus de saturation.

Excédés a juste titre par cette perte d’avantagesedvice public, de tres nombreux pendulaires ont
depuis lors fait le choix de circuler en voitura,dgtriment de I'environnement.



En conséquence, nous demandons au Conseil d'Etgir dlans le cadre de la consultation 2014 des
CFF afin de corriger ces péjorations. Il est alrselot nécessaire et urgent de corriger les problémes
créés en 2013 et de rétablir cette desserte.

Demande le renvoi & une commission avec au moisgaatures

(Signé) Marc Oran
Développement

M. Marc Oran (SOC) : — Dans la région de Lavaux-Oron, nous avon®céflde maniere intense,
depuis 2011, a la desserte de la gare de PaléZex. I'horaire 2013, Palézieux a perdu certains
avantages. Avec les onze autres députés de lanrégivaux-Oron, jai déposé un postulat qui
demande au Conseil d’Etat d’étudier comment an#lilar desserte des grandes lignes a Palézieux.

Premiérement, en direction de Fribourg-Berne, nbeimandons que le matériel roulant soit aussi
moderne et confortable que celui des autres tr@nesilant sur I'arc Iémanique. Deuxiemement, en
direction de Puidoux-Chexbres-Grandvaux, des Hdetsutry et de Pully, ainsi qu’en direction de

Chexbres-Vevey, nous demandons des correspondacesctes vers Fribourg et Berne, sans
changement a Lausanne. Troisiemement, nous demanamuppression des absurdités introduites
par I'horaire 2013. Par exemple, deux trains Rexpo&ss (RE) qui circulent a 8 minutes d'intervalle

entre Romont et Palézieux alors que le régiona RPeiidoux-Lausanne part 2 minutes avant I'arrivée
du RE de Berne ! Enfin, quatriemement, nous demasda terme, le rétablissement d’'une grande
ligne sans rupture de charge depuis Genéeve-Aérepatirection de Fribourg-Berne.

Il en va de l'intérét des habitants de toute lacé@insi que de la crédibilité de nos transpoutslips.

La suppression de I'arrét & Palézieux a eu desqolesices négatives telles que de nombreux usagers
des CFF ont renoncé a leur abonnement. Avec néterrdination, présentée le 10 janvier 2012, et
acceptée a 'unanimité par le Grand Conseil, vauss\opposiez a cette suppression. Elle devait étre
compensée par les nouvelles lignes RE Genéve-Roendtatlézieux-Berne. Force est de constater que
tel n'est pas le cas. Nous avons maintenant deargeivétustes, sans prises pour ceux qui utilisent
leur ordinateur portable pour travailler pendast ti@jets. Et le temps de parcours est plus Ideg !
évidemment, le RE pour Genéve ne permet pas deebdiaisons avec Genéve et Genéve-Aéroport,
puisqu’un changement dans les gares bondées dariramist de Genéve est nécessaire !

Rappelons que si I'horaire 2013 a apporté quelangsliorations sur un plan général, il a cependant
entrainé plusieurs péjorations dans notre régiammr@e expliqué plus haut, deux RE circulent &
8 minutes d’intervalle entre Romont et Palézielossaque le régional vers Puidoux-Lausanne — que
jai cité tout a I'neure — part 2 minutes avantrtieée du RE de Berne, supprimant ainsi toute
possibilité de correspondance vers Puidoux-ChexBraadvaux et les Hauts de Lutry et de Pully,
forcant les passagers concernés a changer deetrggare de Lausanne et a attendre, inutilement, au
moins 20 minutes. Des lors, on s’interroge : voitdm détourner les usagers des trains pour les jet
dans les bras de la circulation automobile gu’os'nerendrait pas autrement.

L’ancienne desserte grandes lignes a Paléziewait’pas seulement le mérite de desservir une gare
importante qui compte plus de 1 million de passagar année, mais elle avait aussi I'avantage de
délester quelgue peu la gare de Lausanne et d'&ititsi les problemes aigus de saturation.

Nous agissons a la demande de tres nombreux hishiteuha région — du cété fribourgeois également
— qui nous ont transmis des informations et desalules. Le canton de Fribourg va traiter
prochainement de ce sujet, du fait qu'un collegéputé au Grand Conseil fribourgeois va prendre la
chose en main. En méme temps, une conseillerenaiiproche de nos idées fera la méme démarche
a Berne et suivra nos projets. La démarche estidiégduite en commission et vient d’'arriver a la
Commission des transports. Voila pourquoi, aves toes collégues de Lavaux-Oron et les autres —
puisque nous sommes 45 a avoir signé ce postutant@ine passée — nous vous demandons d'agir
dans le cadre de la consultation 2014 aupres d&spOkbr corriger ces péjorations, résoudre ces
problemes et rétablir la desserte.



En passant, je signale que le hasard fait bienHeses : hier, un communiqué du BIC annoncait que
le Conseil d’Etat proposait au Grand Conseil deégrets pour environ 300 millions de francs afin
d’améliorer les voies des petites lignes. Ce sbrait qu’on n’oublie pas la ligne de Palézieux !

Le postulat, cosigné par au moins 20 députés, estnvoye a I'examen d’'une commission.



