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RAPPORT DE LA COMMISSION THEMATIQUE DES INFRASTRUCT URES
LIEES AUX TRANSPORTS ET A LA MOBILITE
chargée d’examiner I'objet suivant :

DECEMBRE 2014 RC-194

cantonde

Exposé des motifs et projets de décrets

- accordant au Conseil d'Etat un crédit d'ouvrage @ CHF 7'383'000.- pour financer les
travaux de la deuxieme étape de la requalificatiode la RC 1 entre le giratoire de
Dorigny et I'avenue Forel, sur les communes d'Ecubhs et de St-Sulpice et

- accordant au Conseil d'Etat un crédit d'étude deCHF 620'000.- pour financer les
études de la troisieme étape de la requalificatiothe la RC 1 entre I'avenue du Tir-
Fédéral et la Venoge, sur les communes d'Ecubler&t-Sulpice, Denges et Préverenges

1. PREAMBULE

La commission s’est réunie le 11 décembre 2014 Salee de conférences P001, Rue des
Deux-Marchés, & Lausanne, et était composée de Maiestte Duvoisin et Myriam
Romano-Malagrifa, ainsi que de MM. Jean-Francoish@®a Pierre Volet, Stéphane Rezso,
Jacques Perrin, Jean-Francois Thuillard, OlivieydfaFrancois Deblué, Eric Zuger, Daniel
Brélaz, Michele Mossi, Alexandre Rydlo, Laurent Mike et Philippe Modoux, président et
rapporteur.

Mme Nuria Gorrite, cheffe du DIRH, était accompagrde MM. Vincent Krayenbuhl
(directeur général DGMR) et Pierre Bays, chef divisnfrastructure routiére a la DGMR.

M. Jérbme Marcel, secrétaire de la commission, abliétes notes de séances ; nous le
remercions pour son excellent travail.

2. PRESENTATION DE L’'EMPD — POSITION DU CONSEIL D’ETAT

Cet EMPD concerne la requalification d'un secteailalRC 1 qui fait partie des priorités A
du PALM. L’étape 1 devant les hautes écoles a @&fisee, cet EMPD concerne I'étape 2,
entre le giratoire de Dorigny et I'avenue Foreltllisation de cet espace est grandissante : on
se situe aux portes de Lausanne, un secteur appsk développer vu les projets de
développement aux alentours des Hautes écolesedumlification de la RC 1 est pensée
comme un tout, chaque étape étant discutée aveccdesnunes concernées. Cette
requalification vise notamment a réserver des espgmopres a chacun des modes de
transport (piétons, vélos, bus...) de maniére a Gsaue s’entravent pas les uns les autres. |l
s'agit également de préserver les qualités paysagtms ce secteur proche du lac.

Cette deuxieme étape est importante en partiqudiar les TP et les piétons. La continuité de
la voie de bus depuis Morges en direction de Lausast essentielle pour améliorer la
vitesse commerciale des lignes de bus, soit lanc&det la capacité. Concernant la mobilité
douce, les étudiants affectionnent particulieremenmarche et le vélo, il est dés lors

important d’en tenir compte. Dans un avenir qu'spége proche, les routes nationales vont
de leur cdté améliorer la jonction de la Bourdoteneil une entrée modifiée permettra de
supprimer le tourner-a-gauche en venant de St-&ylpne importante plus-value a terme.



Par rapport a la situation actuelle, on aemadirection de Lausanngour les bus une voie
réservée sur tout le troncon,eet direction de Morgeane moitié du trongcon avec un trafic
mélangé bus et voiture, puis a I'approche du camrefine voie propre aux bus. Pour la
mobilité douce, cbté lac on aura une piste mixltativement large, et des bandes cyclables
cOté nord. La traversée piétonne au sud de la Basara dotée de feux afin de sécuriser ce
passage ou il y a eu des accidents. Par rapp@tapé 1, comme il n'y a pas de carrefours a
créer, on aura une intervention plus uniforme. lawyra un souci important d’intégration
paysagéere pour ce site proche des Hautes écaledaat.

3. DISCUSSION GENERALE

Concernant I'étape 1 de requalification de la R@ulniveau des Hautes écoles, plusieurs
députés relevent que si sur le papier ¢a fonctidmee, par temps de pluie ou de nuit, on n’'y
comprend pas grand chose. Les voitures empruntgmsouvent par erreur les voies de bus,
on a des arréts de bus trop distant des passageagpbous route avec pour conséquence que
les usagers traversent directement la route. @&fee 2 est bien plus homogene, mais il faut
eviter que les erreurs de cette étape 1 ne sedwpemt, notamment en matiére d’éclairage,
de marquage et de bordures trop vives.

La cheffe du DIRH partage comme utilisatrice cerai remarques concernant la premiere
étape. Avec Pro Velo, la DGMR a travaillé pour dorér la situation des deux roues, et avec
le TCS il y a eu des échanges. Une fois les étapesours terminées sera examinée la
possibilité d’améliorer la situation sur le premieongon, notamment en ce qui concerne
I'éclairage et le marquage. Ceci dit, le changendémabitude des utilisateurs a I'avantage de
diminuer la vitesse, et I'on apprend des expérignce

Est-ce que ce sera le méme concept que pour |'étapece qui concerne la voirie ?

Il est a relever que la premiére étape était pumptiquée, avec la création de plusieurs
giratoire. Ici il s’agit d'un trongcon en continuit® y aura par ailleurs des corrections suite a
des discussions avec Pro Velo pour faciliter léulex

Comment sera organiseé le chantier sur ce tronconlgargé et quelle sera sa durée ?

Comme le trongon est plus simple et homogene quelgape 1, on ne sera pas retardé par
la réalisation des carrefours, ce qui a posé défgculies pour la gestion du trafic.
Concretement, la premiere étape concernera ld e, pendant laquelle il y aura une seule
voie dans chaque sens comme actuellement. Unedties premiere étape terminée, il y aura
deux voies en direction de Morges. La deuxiemeedtamcernera le coté sud, ou sera créée la
deuxieme voie. A certains moments du chantiempig®s cyclables seront remplacées par des
bandes cyclables. Selon les appels d’offre, enciménle gros des travaux sera réalisé en
2015, et les tapis posés en 2016. L'avantage estegoandataire et I'entreprise retenus sont
les mémes que ceux qui ont fait la premiere étape.

4. LECTURE DE L'EMPD

1.6 Codt des travaux et études prévus sur la RC 1
Que concerne le montant de Fr. 315'000.- du cor@plieconsacré a I'éclairage public ?

L'éclairage et la signalisation lumineuse (feupdgsage piéton, selon l'article 21 LRou.

3 Conséquences du projet de décret
Les Hautes écoles participent-elles financierenaenprojet ? Y a-t-il des discussions ?

Les Hautes écoles ne sont pas une commune, il pasale base |égale bien que ce soit des
générateurs de flux de la taille d’'une ville. Etimpus est a cheval sur plusieurs communes.



Une discussion a été engagée avec I'EPFL et 'UNH. groupe de travail a été créee, pour
évaluer les possibilités et 'opportunité, notamtrpaur le financement des TP.
5. DISCUSSION SUR LES PROJETS DE DECRET ET VOTES

Projet de décret accordant au Conseil d'Etat un créit d'ouvrage de CHF 7'383'000.-
pour financer les travaux de la deuxieme étape da Irequalification de la RC 1 entre le
giratoire de Dorigny et I'avenue Forel, sur les comunes d'Ecublens et de St-Sulpice

Article 1

L'article 1 est adopté a I'unanimité des 15 dépyiéssents.

Article 2

L’article 2 est adopté a I'unanimité des 15 dépyiéssents.

Article 3

L'article 3 est adopté a I'unanimité des 15 dépyiéssents.

Vote final sur le projet de décret

A l'unanimité, la commission adopte le projet derdé

Entrée en matiere sur le projet de décret

La recommandation d’entrer en matiére est adoptBeranimité des 15 députés présents.

Projet de décret accordant au Conseil d'Etat un créit d'étude de CHF 620'000.- pour
financer les études de la troisieme étape de la negjification de la RC 1 entre I'avenue
du Tir-Fédéral et la Venoge, sur les communes d'E@lens, St-Sulpice, Denges et
Préverenges

Article 1

L’article 1 est adopté a I'unanimité des 15 dépyiéssents.

Article 2

L’article 2 est adopté a I'unanimité des 15 dépyiéssents.

Article 3

L’article 3 est adopté a I'unanimité des 15 dépyiéssents.

Vote final sur le projet de décret

A l'unanimité, la commission adopte le projet derdé

Entrée en matiere sur le projet de décret

La recommandation d’entrer en matiére est adoptBeranimité des 15 députés présents.

Oron-la-Ville, le 16 décembre 2014.

Le rapporteur :
(Signé) Philippe Modoux



