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RAPPORT DE LA COMMISSION THEMATIQUE DES INFRASTRUCT URES
LIEES AUX TRANSPORTS ET A LA MOBILITE
chargée d’examiner I'objet suivant :

Exposé des motifs et projet de décret accordant abionseil d'Etat un crédit d'ouvrage

de CHF 3'550'000.- pour financer la réalisation déa modification d'un carrefour avec

création d'une voie de présélection pour les trangpts publics, la création d'un trottoir
mixte et la réfection de la route sur la RC 1 a DUy

1. PREAMBULE

La commission s’est réunie le 2 juillet 2015 au €h& Maison Blanche, Route de
Corbeyrier, 1853 Yvorne, et était composée de Mnmei& Duvoisin, de MM. Jean-Francois
Cachin, Pierre Volet, Michel Desmeules, JacquesrRelean-Francgois Thuillard, Alexandre
Rydlo, Olivier Mayor, Eric Zuger, Francois DeblUglip Uffer (en remplacement de Mme

Myriam Romano-Malagrifa) et Philippe Modoux, présit et rapporteur. Etaient excusés
MM. Michele Mossi, Daniel Brélaz et Laurent Miéell

Mme Nuria Gorrite, cheffe du DIRH, était accompagndée MM. Pierre-Yves Gruaz
(directeur général de la DGMR) et Pierre Bays (aleefa division infrastructure routiére a la
DGMR).

M. Jérbme Marcel, secrétaire de la commission, abliétes notes de séances ; nous le
remercions pour son excellent travail.

2. PRESENTATION DE L’'EMPD — POSITION DU CONSEIL D’ETAT

Cet EMPD s'inscrit dans la continuité des élémenie le Grand Conseil a déja eu I'occasion de
traiter concernant la requalification de la RC11s’&git ici du troncon entre Rolle et Gland, avet
niveau d’intervention et d’'investissement de plastp envergure que ceux précédemment traités, par
exemple au niveau de 'UNIL ou de I'EPFL. Ce projete a mettre en cohérence la route a
I'évolution du trafic, en particulier en matiére dehabitation entre les divers modes de transpents,
utilisant la voirie existante mais en I'adaptant desoins. Il s’agit notamment de prolonger lettiot
mixte du coté Nord de la chaussée, sans ruptulietérsection du giratoire, et du coté Sud de la
chaussée, de créer des bandes cyclables, avecalelpaune adaptation des arréts de bus, vu le
développement des réseaux de bus menés par Régimm Na réalisation du carrefour permet
également de ne pas bloquer le trafic quand onmtemadu c6té de Dully, en évitant la saturation du
trafic lors du « tourner & gauche ». L'autre éléndmn cet EMPD est la réfection de cette route trés
endommageée. Dans le détail, ce projet comprend :

— Il'entretien de la chaussée ainsi que de certairrs fedong de la chaussée, qui devront en partie
étre déplacés et reconstruits a I'identique, dunsien apparence ;

— concernant la mobilité douce, la piste mixte adtudepuis Rolle en direction de Gland connait
quelques interruptions : l'idée est de la prolorggrs forme de piste mixte jusqu’au carrefour du
Pralet, puis d’un trottoir séparé d’une bande dyelaur la chaussée ;

— I'entretien du vodtage sur la Dullive, situé au $ied 660 m concernés ;



— la sécurisation du carrefour, notamment par laticnéale voies de présélection pour les bus:
entre 2009 et 2014, on a en effet répertorié couigants provoquant un mort, un blessé grave et
deux blessés léger, et un accident avec des dégédsiels ;

— ce projet impliquera des renforcements et / oug&aements de banquettes, et permettra la mise
a jour de I'évacuation des eaux claires.

Afin de ne pas perturber I'exploitation viticolerdace secteur, les travaux débuteront fin octobse e
termineront au printemps 2016. A noter que ce piiojplique d’arracher environ 2000°rde vigne
durant les travaux, qui seront replantés aprés,atupécessite d’exproprier 57 qui font partie de
'enquéte et de I'enquéte complémentaires, qui simsies.

3. DISCUSSION GENERALE

Il s’agit de la quatrieme étape de la requalificatide la RC-1. Y a-t-il au niveau des études ure vu
globale sur les trongons qui doivent étre réfeatiém? Pourrait-on s’économiser quelques frais
d’étude ou doit-on faire une étude particuliére pobaque projet ?

C’est au niveau des Projets d’agglomération Lausawhorges et franco-valdo-genevois qu'a été
menée I'étude globale et ont posés les principestdurs de requalification de la RC-1. Ces priegip

de requalification de I'ensemble de la RC-1 fowsaig un catalogue de mesures. Au niveau de chaque
troncon, il s’agit d’analyser les spécificités lsapour établir quelles mesures il y a lieu d’appr

dans les situations concrétes. Sur un trongonétrait une étape, plusieurs principes peuvent
s'appliquer en fonction des situations locales, ata®s privés, etc. L'idée est d’avoir une contéui
sur les aspects d'utilisation de la chaussée, tlrmedts paysagers, de séparation des flux, mais
chaque projet étant spécifique, il doit étre étymbé@r lui-méme. La coordination et le suivi de ces
principes directeurs sont assurés par les serdeeldEtat. Pour les colts d’études, c’est donc sur
I'établissement des principes de base qu'il étadsfble de mettre les moyens en commun.

Pour chaque projet, la réalisation temporelle aipg les intervenants concernés différent. Il $'agi
notamment de mener des conventions de financenpétifisues avec les communes territoriales
concernées. Ces démarches nécessitent dés loeppraeche spécifique, afin de trouver les solutions
les plus économes, notamment en matiére d’exptaprjacar les accords avec les communes et les
propriétaires concernés ne sont pas toujours faail@ettre en place.

L'ensemble du trongon restera-t-il a 80 km/h owitasse sera-t-elle abaissée ?

Sur une route cantonale hors traversée de lochditgrincipe de base est la vitesse de 80 km/h. Les
projets et aménagements en découlant sont réaliséa base de criteres dont I'un est la vitesse U
fois la route réalisée, il y a possibilité de revmétte vitesse, sur la base d’'une procédure gositie

par la Commission consultative de la circulationGC@rt. 6 LVCR et art. 29 et ss. RLVCR), laquelle
comprend une sous-commission pour les limitatioasvitesse. Cette commission planche chaque
année sur une série de demandes, qui font I'ohjeecanalyse approfondie, y compris des comptages
et des pointages de vitesses effectives sur legdns concernés. C'est notamment a la commune
d’initier une procédure de limitation de la vitesse CCC a une composition lafget préavise sur les
demandes. La décision suite au préavis de la C@@rtgnt au directeur général de la DGMR. En
regle générale il suit I'avis de la CCC, étant rééecertains cas spéciaux, par exemple lorsqléil y
désaccord entre la CCC et la sous-commission psuinhitations de vitesse.

! Art. 29 RLVCR : « Elle comprend : un représentmiservice en charge des routes ; un représeniaserdice
en charge de la mobilité ; le président de la smmmission pour les limitations de vitesse ; urrésentant de
la Gendarmerie ; un représentant du service emgyetdas automobiles ; un représentant du serviohange de
'aménagement du territoire ; un représentant doidire public ; un représentant des autoritésjaidées ; un
représentant des polices communales ; un reprégeated'Union des communes vaudoises ; un représedu
comité vaudois du Touring-Club Suisse ; un reprigsgrdu comité vaudois de I'Automobile-Club de Seisun
représentant de la section vaudoise de I'Assoniatiisse des transports routiers ; un représedtanobmité de
I'Association vaudoise du tourisme pédestre ; ymrésentant de I'Association transport et envirorergm
(ATE) ; un représentant de I'Association des congswaudoises ; un représentant de I'AssociatiorvVElo ;
un représentant de I'Union vaudoise des transpalibcs ».



En quelle classe de protection est le mur qui siégalacé et reconstruit avec la méme apparence ?

Ce mur figure a l'inventaire fédéral des voies denmunication historiques. Il sera démoli, et un
nouveau reconstruit en amont : pour conserver pparance, on va utiliser les pierres du mur actuel.

4. LECTURE DE L’EMPD
1.9 Descriptif des travaux a réaliser

La réfection de la vodte du petit tunnel sur la Iivel est-elle due au fait qu'elle est en train de
s’affaisser, ou est-ce simplement d0 & 'dge deuetage d'art ?

Il s’agit d’entretien courant et non pas d’'une iméation liée a une situation de danger. La rébecti
n'aura pas d'impact sur les charges admissibles gaflouvrage.

1.12 Crédit d'ouvrage sollicité

Concernant les acquisitions de terrain, pour 571 de terrains viticole est prévu un montant de
rachat de Fr. 45'000.-, ce qui fait un montant de 80.-/nf. Bien qu'il faille exproprier, ce n’est pas
le colt du marché pour les surfaces viticoles. enpest-il pas trop élevé ?

On ne peut pas toujours diviser le montant desnimigations par le nombre de mie terrains pour
comprendre le colt d’'une expropriation. En effetmontant comprend parfois des indemnités pour
compenser les inconvénients comme la forme de fdeeld@, ou d’'autres frais comme, en matiere
viticole, une indemnité par téte de vigne lorsqules fait reculer. L'indemnisation par’rast donc
probablement nettement inférieure a Fr. 8G.-/m

Que finance le montant de Fr. 210'829.- apportélpatommune de Dully ?
Le montant apporté par la commune de Dully conclermeoitié du trottoir ainsi qu’une présélection.

5. EXAMEN DU PROJET DE DECRET ACCORDANT AU CONSEIL D'E TAT UN CREDIT
D'OUVRAGE DE CHF 3'550'000.- POUR FINANCER LA REALI SATION DE LA
MODIFICATION D'UN CARREFOUR AVEC CREATION DUNE VOI E DE
PRESELECTION POUR LES TRANSPORTS PUBLICS, LA CREATION D'UN
TROTTOIR MIXTE ET LA REFECTION DE LA ROUTE SURLAR C1ADULLY

Article 1

L’article 1 est adopté a I'unanimité des 12 dépyigssents.

Article 2

L’article 2 est adopté a I'unanimité des 12 dépyigssents.

Article 3

L’article 3 est adopté a I'unanimité des 12 dépyigssents.

Vote final sur le projet de décret

A I'unanimité, la commission adopte le projet deréé

Vote de recommandation d’entrée en matiere

La recommandation d’entrer en matiere est adoptBeranimité des 12 députés présents.

Oron-la-Ville, le 9 juillet 2015

Le rapporteur :
(Signé) Philippe Modoux



