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RAPPORT DE LA COMMISSION THEMATIQUE DES INFRASTRUCT URES
LIEES AUX TRANSPORTS ET A LA MOBILITE
chargée d’examiner I'objet suivant :

JUILLET 2015 RC-238

cantonde

Exposé des motifs et projet de décret accordant aonseil d'Etat un crédit-cadre
de CHF 10'000'000.- pour financer les travaux de ewtruction de la deuxieme étape
des ouvrages de protection contre les chutes de pes de la RC 705 entre Aigle et
Les Mosses et de la RC 706 entre le carrefour RC56 706 et le pont d'Aigremont

1. PREAMBULE

La commission s’est réunie le 2 juillet 2015 au ©h& Maison Blanche, Route de
Corbeyrier, 1853 Yvorne, et était composée de Mimei Duvoisin, de MM. Jean-Francois
Cachin, Pierre Volet, Michel Desmeules, JacquesrRelean-Francois Thuillard, Alexandre
Rydlo, Olivier Mayor, Eric Zuger, Francois DeblUdlip Uffer (en remplacement de Mme

Myriam Romano-Malagrifa) et Philippe Modoux, présitl et rapporteur. Etaient excusés
MM. Michele Mossi, Daniel Brélaz et Laurent Miéill

Mme Nuria Gorrite, cheffe du DIRH, était accompagndée MM. Pierre-Yves Gruaz
(directeur général de la DGMR) et Pierre Bays (cleefa division infrastructure routiére a la
DGMR).

M. Jérdbme Marcel, secrétaire de la commission, abliétes notes de séances; nous le
remercions pour son excellent travail.

2. PRESENTATION DE L’'EMPD — POSITION DU CONSEIL D’ETAT

Cet EMPD concerne une région a la topographie anté# et fortement exposée a des conditions
météorologiques particulieres. Le cadre légal irmput’Etat la responsabilité des conséquences de
chutes de pierre de ce type en cas de défaut /arntons. Pour mémoire, en 1996 il y a eu un mort

sur cette route suite a une chute de blocs deepieiboulement de mars 2012 au lieu-dit Le Ponty

(photo p. 8 de TEMPD) illustre le type de dangeecela fait courir & la route et a ses usagers.

Le département en charge des infrastructures s'agfe depuis des années sur I'état de la situation
ces routes cantonales dans la région du Chablais Bays d’Enhaut. Pour établir ce crédit-cadre, il
fallait disposer dans un premier temps d’'une casjgijie des dangers et des risques afin de quantifie
et de prévoir le moment ou la dépense s’'imposet ét@endu qu’il y a divers moyens de prévenir les
chutes de pierres, les mesures étant tant coriggsicjue sylvicoles. La cartographie des dangdrs es
terminée, et permet de déterminer les zones aeisguune échelle de 1 & 5. Des fiches signalé&ique
sur les concepts d'interventions ont été étabbdes déterminent les mesures a prendre et le codt
attendu par intervention. L’ensemble de cette éfigdé met en évidence 26 zones de risque) a été
soumis a l'office fédéral.

Pour la mise en ceuvre des interventions nécessairaaontant de 10 millions a été estimé, un
premier crédit ayant été adopté par le Grand Cbpseir la période 2004-2011. Entre temps, deux
éléments ont dQ étre pris en compte : d’'une papréblématique des risques a évolué, notamment au
vu des perturbations météorologiques et des RFguUe force de la nature) ; d’autre part, dans le
cadre de la RPT, les taux de financement par |dédénation ont été revu a la baisse. Ces éléments
ont nécessité une réactualisation des études emdsares a prendre, qui ont été présentées a la
Confédération qui les a validées.



La cartographie des dangers réalisée en collabaratiec la DGE et, parallélement, les informations
sur I'état de la situation fournies par la divisientretien de la DGMR permettent de prioriser les
interventions, et de vérifier la cohérence detiaagion sur le terrain avec la carte des dangers.

Les mesures prises comme moyen de protection destahutes de pierre sont :

— les foréts protectrices en amont, qui doivent auoie certaine densité et des diamétres de tronc
idoines selon les risques, soit la taille des blpoavant chuter. Ce type de mesure prend du
temps a se mettre en place, la DGE ayant une giatidin a cette fin.

— Les filets dynamiques de protection qui absorb@niergie du bloc qui descend de la montagne
afin gu’ils ne rebondisse pas — dimensionnés del@alcul de I'énergie d’'un bloc descendant de
la montagne et les simulations de rebonds de oes hirs de leur chute ;

— les treillis cloués le long des falaises surplont@mnoute ;

— les digues ou écran amortisseurs, souvent réadigés de la terre végétale qui a un bon
coefficient amortisseur (en France ces digues smment réalisées avec des pneus, ce que I'on
évite pour des raisons environnementales) ;

— les purges de dépressions naturelles, que I'onlaidgu’elles sont remplies par des éboulis afin
gu’elles remplissent a nouveau leur fonction priviee ;

— le clouage ou I'ancrage de blocs instables darsclae saine.

Il'y a des subventions fédérales pour ces mesuoésatrices, la Confédération ne subventionnement
toutefois que les mesures sur le terrain non nodifant la construction de la route. Il faut reteyee

ces travaux dans des lieux difficiles d'acces iouyedint des conditions d’exécutions qui rendent leur
colt élevé (beaucoup de main d’ceuvre notammentjotdr également que dans les conventions de
subvention avec la Confédération, le canton deit@ager a entretenir les structures installéeai@ép
en cas de dommage, évacuer les blocs, etc.)

3. DISCUSSION GENERALE

La discussion générale a été I'occasion de rappelercette route est primordiale pour I'économie et
les communes de la région — une région qu’il camvile ne pas priver de son acceés a la plaine. Vu
I'importance du tourisme pour son économie, il aiat foas se focaliser sur le seul nombre de résident
a l'année pour juger de I'importance des infragties. Par ailleurs, c’est une région montagneuse
exposée a des conditions météorologiques partieslidutant de raisons qui justifient le maintien d
ces routes qui requierent d'importants d'investizsets.

Lors des interventions, cette route devra-t-elte &&rmée ?

Il est bien entendu exclu de fermer cette routetdivention se faisant par troncon. Des intervangi

ont été planifiées a beaucoup d’endroits, dontngmcts sur la route elle-méme sont pour I'esskntie
du chargement — déchargement de matériel, dedjgosage de machines, etc. Dans ces cas, le trafic
reste assuré, avec pose de feux rouges de p&auseddes zones concernées.

En France voisine, des routes exposées au méme derproblématiques, avec des foréts denses en
amont, la technique utilisée est celle de coupecoeicher des arbres dans la pente tenus par les
arbres non coupés. Ce type de dispositif qui sepdalleonéreux a-t-il été envisagé ou étudié ?

Le chef de la division infrastructure routiere DGMRplique que ce systeme — qu’il ne connait pas —
n'a pas été évalué. Il reléve toutefois que leadsosont des matériaux peu amortissants, qu'il est
difficile de purger un tel systéme et que les teopeuvent finir pas céder. Ceci dit, il se rensaign

Est-ce des entreprises spécialisées qui sont & ra@fifectuer ce genre de travaux ?
Oui, ce ne sont pas des entreprises de géniehaibituelles qui font ce genre de travaux acrobatiqu
Concernant la subvention de la Confédération, letea perd 10%. Pourquoi ?

Les regles de la RPT ont changé. Et, les subvenfé@érales ne concernent que le secteur qui 8'a pa
été touché par la construction de la route cantonal



4. LECTURE DE L’EMPD
1.4.3 Caractéristiques des ouvrages projetés

Certains de ces travaux sont effectués dans dewiengeu accessibles. Comment intervient-on et
achemine-t-on le matériel ? Comment se fait I'eigredes filets de protection ?

En cas de besoin, on utilise des moyens hélipdetégt I'entretien, cela dépend des contextes eoutr
les piéces a réparer, il faut aller enlever degdblde pierre, qui doivent parfois étre héliportés o
éclatés sur place pour étre déplacés.

1.6.1 Planning général du projet
On lit que l'adjudication des travaux a été notfié 5 octobre 2011. Que s’est-il passé entre temps

D’une part, il a fallu attendre la confirmation dagoventions fédérales, recue en 2014 pour lessobje
identifiés jusqu’en 2011 ; d’autre part, il y a s enquétes pour les travaux, qui ont nécessité de
passer des conventions entre I'Etat et les pra@wrést de parcelles privées qui resteront propragai
Par ailleurs, le solde du précédent crédit-cad autilisé jusqu’a fin 2012.

1.6.3 Codts détaillés du projet

Il'y a Fr. 30'000.- prévus pour I'achat de terraifexpropriation), qui ne doivent pas étre cherdavu
situation. A qui est-il acheté, a des privés ?

Il s’agit avec la DGE d’acquérir quelques zoneg$tieres en main privée, en général des bandes en
amont d’un trongon de route, pour effectuer I'eiplion forestiere a but protecteur.

5. EXAMEN DU PROJET DE DECRET ACCORDANT AU CONSEIL D'E TAT UN
CREDIT-CADRE DE CHF 10'000'000.- POUR FINANCER LES TRAVAUX DE
CONSTRUCTION DE LA DEUXIEME ETAPE DES OUVRAGES DE P ROTECTION
CONTRE LES CHUTES DE PIERRES DE LA RC 705 ENTRE AIGLE ET LES MOSSES
ET DE LA RC 706 ENTRE LE CARREFOUR RC 705 — 706 ET LE PONT
D'AIGREMONT

Article 1

L'article 1 est adopté a I'unanimité des 12 dépyiéssents.

Article 2

L’article 2 est adopté a I'unanimité des 12 dépyiéssents.

Article 3

L'article 3 est adopté a I'unanimité des 12 dépyiéssents.

Vote final sur le projet de décret

A l'unanimité, la commission adopte le projet derdé

Vote de recommandation d’entrée en matiere

La recommandation d’entrer en matiére est adoptBeranimité des 12 députés présents.

Oron-la-Ville, le 9 juillet 2015

Le rapporteur :
(Signé) Philippe Modoux



