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GRAND CONSEIL

RAPPORT DE LA COMMISSION THEMATIQUE DES INFRASTRUCT URES
LIEES AUX TRANSPORTS ET A LA MOBILITE
chargée d’examiner I'objet suivant :

Exposé des motifs et projet de décret accordant &bonseil d’Etat un crédit d'ouvrage de
CHF 9'950'000.- pour financer les travaux de réhalfitation de la route cantonale 501-B-P
entre Cugy et Bottens sur le territoire des Commurede Cugy, Bretigny-sur-Morrens et
Bottens

1. PREAMBULE

La commission s’est réunie le jeudi 16 mai 2018 Salle Romane, Rue Cité-Devant 13, & Lausante. El
était composée de Mmes Suzanne Jungclaus Delame Buchs, Carole Schelker, de MM. Jean-Luc
Bezencon, Jean-Francois Cachin, Pierre Dessem&tégthane Rezso, Vincent Jaques, José Durusses, Den
Rubattel (qui remplace Pierre-Alain Favrod), Daitekch (qui remplace Pierre Volet), Christian vangsr,
Francois Pointet, et de M. Jean-Francois Thuillprésident. MM Alexandre Rydlo, Pierre Volet, Pgerr
Alain Favrod étaient excuseés.

Accompagnaient Mme Nuria Gorrite, présidente dugednd’Etat et cheffe du DIRH : MM Pierre-Yves
Gruaz, directeur général de la DGMR, Pierre Balysf de la division infrastructures (DGMR).

M. Cédric Aeschlimann, secrétaire de la commissaogtabli les notes de séances.

2. PRESENTATION DE L'EMPD - POSITION DU CONSEIL D’'E TAT

Madame la Cheffe de Départemgmesente ce décret concernant I'entretien louradette route qui fait
partie du réseau de base principal, avec 8'85Cwiglsi par jour et 135 poids lourds. Il va fallgdgler de
nombreux problemes de portance et de fondatiorg amerevétement fortement dégradé, des accotements
endommagés, irréguliers, voire inexistants, unnaige inadapté aux normes. Les ouvrages d’art,usoit
pont, un mur de souténement et un voutage néaeisgés travaux d’entretien et adaptation. Enfiracces a
la zone industrielle de Bretigny-sur-Morrens, imgxit aujourd’hui, est a prévoir. La traversée ae |
chaussée pour les piétons n’'est actuellement paerooe aux regles de sécurité. La difficulté pnirade
d’'un projet de cette ampleur réside dans la dumg@itante de ce gros chantier. Le projet tel quspr
initialement a subi de nombreuses évolutions darmit d’optimiser les phases de chantier et deingétkes
périodes de fermetures de cette route et I'impaictes usagers. La problématique des cyclistemtEggrée
dans la réflexion mais ne fait pas partie du créidést indiqué que le président de commissiorcesterné
par ce décret avec sa commune et qu’un dialogieel avec les communes concernées.

Une présentation illustrée montre la situation texite. Le virage vers le chemin du Rillier présemie
probleme de visibilité. L'état de la chaussée prtessele nombreuses reprises de fissures et un aute
endommagé faute d’'une largeur suffisante pour pimenaux camions de croiser. En cas de croisement,
méme en roulant sur I'herbe, un camion empiétdasuoie d'en face. La largeur, de 5.8 m a 6,2 métva
portée a 7 m environ. La coupe type montre la tiéfeale la fondation sur la chaussée existantedqiti
étre élargie de maniére durable, avec un accotedechtm de largeur. Le drainage va étre réfecti@mes
tranchées drainantes vont étre créées de chagéieleda voie pour éviter que les eaux ne partens ta
nature. Il est mis I'accent sur deux aspects paiics.



Concernant la mobilité douce, le schéma directeuradrd lausannois a planifié des itinéraires cyleslen
dehors de la RC 501, sur des itinéraires parallgites a l'ouest de la route cantonale. Cet imér
alternatif se concrétise déja avec I'amorce desgethbilité douce dans le giratoire de Cugy, avex wrie
de présélection des cycles. Par rapport a la gteaténtonale du vélo, la RC 501 ne fait pas pddieéseau.
Les deux communes concernées ont renoncé aux aemeats sur cette route puisqu’il existe un itimérai
alternatif. Il n'y a eu ni demande, ni remarquedsent I'enquéte publique par rapport a ce projet.

Au niveau de l'organisation des travaux et du pigal’intention, lors de la mise en appel d'offkes TL
n'avaient pas encore admis que la ligne 60 polétaét déviée. Lors de la soumission, l'intentiontéde
travailler sous feu, avec une déviation d'un seunlssde circulation par Froideville. En cours d'dpfees TL
ont admis sous certaines conditions techniqueségier la ligne 60, avec une prolongation de laédute
parcours de 2 minutes. Les entreprises soumissiesnant rendu une seconde offre dans laquelledger
serait fermée entre Bretigny et Bottens, alors lgueafic serait bidirectionnel avec des feux errgy et
Bretigny. L’évaluation est basée sur les retouisffdds d’entreprises évaluées aussi sur leur capaci
réduire la durée des travaux. A ce jour, la solutioplus performante est la variante 2 x 8 moisraleaux
avec une réouverture hivernale. Sur le troncon cBrgyigny, le trafic aurait lieu en bidirectionnelfeux.
Pour le troncon Bretigny-Bottens, la route seraitrfée, en concentrant les travaux, avec plusieonsst
une amélioration de la sécurité des travaux etadesiers, et une réalisation de I'ouvrage de maite
qualité. Contrairement a ce qui était prévu irgtmaént, 'optimum du planning serait de commencer le
travaux en mars 2020, avec 8 mois de déviation Empvec route fermée, de rendre la circulatiotrafic
pendant la période hivernale et de refermer powmno& en 2021. Les deux trongons travailleraient en
paralléle, ce qui permet de réduire la perturbaiour les usagers.

3. DISCUSSION GENERALE

Le Président de commission est concerné a plustédtes par ce projet, en premier lieu comme syratc
Froideville, ou le trafic actuel, de 800 véhiculgar jour, va théoriqguement augmenter a 8'000 vdbigu
méme si tous les véhicules ne passeront pas parroette. Il est vice-président du schéma directéard-
lausannois. Il pourrait étre touché par des terminomme agriculteur ou propriétaire foncier, ce qui
nécessite encore des études. Connaissant les liewexya pas s’opposer ce projet car une interimnest
nécessaire. La Municipalité de sa commune n’esiopa®sée au projet non plus, mais s’'inquiéte dgatdé
collatéraux que provoque ce chantier dans la régiba rencontré 3 fois les collaborateurs de la Mg,
dont une rencontre en présence de la Cheffe de ridpant. Il remercie la DGMR pour les solutions
trouvées par rapport au projet initial, surtout cz@rnant la durée du chantier. Il remarque qu’auxites de
pointe, tout est plein. En contournant par Froidieyicette masse de véhicules sur un chemin conimaila
adapté lui fait souci. Des solutions vont étre trées, hors du décret, en ce qui concerne les déviatiues

a la construction du projet. Les solutions de déeraa mettre en place vont permettre d’aller davént.
Ces solutions sont défendables politiquement, anecplus-value pour la région par la suite. Un b&émo
concerne le trajet choisi par les TL pour la ligg@. Il attend de voir les aménagements mis en dacein
chemin AF pour faire passer des bus a deux étagates articulés. De sérieuses adaptations devrat é
faites sur ce chemin qui longe le Talent depuisti@ng pour arriver derriere I'ancienne scierie de
Montheron. Le fait que la circulation soit rétabke période hivernale est rassurant.

Un commissaire est conscient de la nécessité dérgefe troncon. De nombreux jeunes se déplacent en
deux roues. Utilisateur d’'un deux roues lui-mérhseirend mieux compte de la problématique desesout
Les affaissements provoquent des pertes d’équilieetroncon est dans un mauvais état, la sécuarést

pas aux normes. Il est rappelé la demande de raotoien collégue Bonny concernant la sécurisation de
barriéres pour les motards lors du chantier de @ R77.

Il est précisé que les barriéres sont posées él@sisont nécessaires, soit dans les grands sirtigey en a
pas sur les troncons droits. Une commission desigties analyse et décide, pour une pose de glissida
proportionnalité est respectée et si la dangerbeitie. Un EMPD concernant la stratégie des lgygases
pour rattraper le retard avait été adopté en sopde

Il est confirmé que la commune de Bretigny serael@ée par les TL pendant la durée des travaux.

L'élargissement de cette route va-t-il nécessieecdmpenser du terrain ?



Les emprises sur les SDA, de 1500 m2, seront piises la réserve cantonale. Un travail a été mese la
SDT, qui a sollicité 'ensemble des services deatEpour identifier les objets stratégiques caatonpour
lesquels il y a une emprise sur les SDA a compensars les projets identifiés a ce jour ont trowee
trouveront matiére a étre compensés, en vertu desiges et des critéres fixés par 'ARE en matidee
compensation des SDA.

Quelles sont les bornes existantes d'importand®tiigie qui seront déplacées ?
Ces bornes en granit seront uniguement déplacéeswplus loin de I'axe de la route.

Le cas de la ligne 54, qui va actuellement de Reagbheseaux, puis en projet par Morrens et le th\éon-
Lausanne, est évoqué. Quelle est la situation ?

Ce dossier complexe n’est pas finalisé. La comnidmélorrens est suspendue a deux recours au TC de
citoyens opposés a la procédure et au financengeatilpassage de la ligne 54. Les TL se sont substa
Car postal, avec la cadence Car postale. Cette liggntre pas dans le périmetre du projet.

La construction d’'une patte d’engagement pour desska zone industrielle de Bretigny est confirm@es
renseignements concernant I'llot sont souhaités.

La coordination du projet avec celui des travaux laezone industrielle de Bretigny est confirmée.
Concernant l'ilot, il est d0 a I'existence de deuies, avec les présélections. La situation actug#st pas
conforme.

4. EXAMEN POINT PAR POINT DE L’'EXPOSE DES MOTIFS

(Seuls les chapitres ayant fait I'objet de remascgant mentionnés)

1.3 Situation actuelle

C’est une route d’approvisionnement de type 2Bedtidemandé qui détermine ce réseau.

Il s’agit des transports spéciaux, avec des cordeiplus de 40 tonnes. Elles sont réparties empdstyle
type 2 permet des convois de 240 tonnes. Cette edrtes itinéraires sont définis entre la DGMR, la
gendarmerie et le SAN, pour s’assurer que les mhlesanton puissent étre accessibles. Ce tron@st pas
isolé.

Il est tenu compte des préoccupations d'accedsililks convois spéciaux en tout temps. Il peutirsizay
exemple de grues importantes pour les chantiersadsformateurs.

1.3.9 Assainissement du bruit routier
Des précisions sont demandées concernant I'allegedeel’obligation d’assainir.

L'assainissement du bruit fait I'objet de campagtiésudes pour définir les modalités des zoneshées en
fonction du trafic et des circonstances localese Wérie de mesures sont définies dans le cadrplaes
d’étude d’assainissement du bruit et sont sounaise€SE. En fonction de la proportionnalité, le CHdeales
options de ces études (changement de revétemesw, ¢ parois antibruit ou de fenétres). En cas de
disproportion entre I'assainissement et 'impactesipersonnes touchées, le CE peut prononcer ekasres
d'allégement. Elles peuvent faire I'objet d’'un rac®au TC. Dans ce cas, les propriétaires se sot¢mes
d’'une amélioration et n’ont pas fait recours. Lagprudence est claire en matiere de recours sunésures
d’'allegement.

Il'y a des régles fédérales en la matiére, aveayuedation et une proportionnalité des moyens firens a
investir en vue d’atteindre les objectifs de I'andance.

L'ordonnance sur la protection du bruit est baséela loi sur la protection de I'environnement da8a.
Pour les batiments mis a I'enquéte publique avaBb6lle propriétaire de l'infrastructure doit le®igger.
Pour les batiments plus récents, le promoteurldigiation de protéger ses futurs habitants.



1.5 Planning des travaux

Il est relevé que les travaux étaient initialemprévus en ao(t 2019 pour finalement débuter en 12229.
Il est également rappelé que deux troncons de dgorésont déja concernés par des travaux duranél’é
2019, ce qui aurait été trop lourd en termes deorege trafic.

4. Conclusions

Les indemnités concernant les emprises seronté@sjt puisque les travaux auront lieu en tout cas
partiellement route fermée.

5. DISCUSSION SUR LE PROJET DE DECRET ET VOTES

5.1.COMMENTAIRES , AMENDEMENTS ET VOTE

L'art. 1 du projet de décret est adopté a I'unatérdes membres présents.

L’art. 2 du projet de décret est adopté a I'unatérdes membres présents.

5.2. VOTE FINAL SUR LE PROJET DE DECRET

Le projet de décret est adopté a I'unanimité desines présents.

5.3 ENTREE EN MATIERE SUR LE PROJET DE DECRET

La commission recommande au Grand Conseil I'ergréenatiere sur ce projet de décret a l'unanimité de
membres présents.

Froideville, le 9 juin 2019
Le rapporteur :

(signé)lean-Francois Thuillard



