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RAPPORT DE LA COMMISSION THEMATIQUE DES INFRASTRUCT URES
LIEES AUX TRANSPORTS ET A LA MOBILITE
chargée d’examiner I'objet suivant :

Postulat Pierre Dessemontet et consorts - Pour upelitique cantonale en matiére de bornes
de recharge des veéhicules électriques

1. PREAMBULE

La commission s’est réunie le jeudi 15 mars 2018 Salle Romane, dans le Parlement, a Lausanre. Ell

était composée de Mmes Carole Schelker, Suzanmeldus Delarze et Circé Fuchs, ainsi que MM. Jean-

Luc Bezencon, Jean-Francois Cachin, Stéphane Reiesoe Dessemontet, Vincent Jaques, José Durussel,
Pierre-Alain Favrod, Frangois Pointet, Maurice Neyt (qui remplace Pierre Volet), Christian van &mgt

de M. Jean-Francois Thuillard, président. MM Pi&fatet et Alexandre Rydlo étaient excuseés.

Accompagnaient Mme Jacqueline de Quattro, cheffeDd& : MM Laurent Basliger, directeur de la
DIREN, Arnaud Brdlé, chargé de mission administedi ou stratégiques (DIREN), Eric Simond,
responsable signalisation SIG, finance, adjointhief de la division entretien (DGMR).

M. Cédric Aeschlimann, secrétaire de la commissaogtabli les notes de séances.

2. POSITION DU POSTULANT

Le Postulant constate que pour l'instant, I'infrasture en bornes de recharge dans le canton ein st
balbutiements. Cela pose un probleme des lors 'quesbrt d’'un trajet conventionnel, les utilisatewte
véhicules électriques rechargent a la maison etlesur lieu de travail, les autres parcours reléwdat
'aventure. C’est ce qu’a pu démontrer un rallyec&ique effectué par le Service des énergies ddreau
printemps 2017. Il s'agit de se demander commemdiarer la situation de la répartition territoriadede la
disponibilité des bornes électriques. Il a le seatit que la situation actuelle est sauvage. llanjyas de
reglementation et différents acteurs de la sosétdent des opportunités et agissent en foncties.doteurs
privés se sont lancés dans la fourniture de bareesriques, comme GreenMotion, une société vaadois
active dans ce domaine. Il est municipal des éesrdiYverdon-les-Bains, ce qui I'a sensibilisé dtee
problématique. Les compagnies électriques sentalilt yj a un potentiel immense dans la fourniture
d’électricité aux véhicules. Elles n'ont cependauntune idée de la mobilité. Les pétroliers sontallés
depuis longtemps, avec des réseaux de stationsegnmais ils n‘ont pas les mémes intéréts que les
électriciens ou les poseurs de bornes. Les intdetes acteurs sont divergents, avec des pobtienées

qui peuvent étre tres différentes. Les vendeursodees sont intéressés a fournir une infrastrucgaes se
poser la question de savoir comment elle va éilieég par I'utilisateur. Le contexte actuel leumgient
plutdét bien, car ils peuvent promouvoir leurs barret les placer selon la demande, ce qui donne la
répartition actuelle, dans des zones industrietlagjomaine privé, et un peu de domaine publicylla pas

de conception intégrée de couverture territoridle point de vue des électriciens, le modele écoquenide
guelques gros fournisseurs va beaucoup changeles/sociétés d’autoconsommation et la décenttalisa
électrique. Cela pourrait rendre le réseau de muydension obsoléte. Une maniere de sauver cette
infrastructure est de fournir du courant aux vagurUne station de recharge rapide nécessite atal@tion

qui pourrait étre fournie par les électriciens. pégroliers se sont posé la question de I'effiéapitur vendre
leur produit depuis longtemps et ne sont pas issé&® par cette concurrence. Cette situation egtlegeet
'Etat devrait pouvoir établir des régles du jeuua moment donné pour permettre un déploiement
économique et harmonieux de cette nouvelle infnasire. Il est convaincu que l'essentiel du parc



automobile sera électrique d’ici quelques annéegy’d va falloir le ravitailler. L’'Etat a un inté&t & piloter
et a encourager cette mise a disposition.

3. POSITION DU CONSEIL D’ETAT

Mme la Cheffe de Département reléve que la mohiérésente le tiers des émissions de CO2 en Suisse
C’est un enjeu majeur de la politique climatiquéssel et vaudoise. Une révolution est en marche via
I'émergence de la mobilité électrique. Elle a I'ataye de combiner de forts potentiels d’améliorapour
plusieurs enjeux d’amélioration de I'environnemetnme I'air, le climat, le bruit, I'efficience érggtique.

Un moteur électrique est en effet trois fois pléficient qu'un moteur a essence. Mais les implmasgi ne
sont pas anodines notamment en matiere d'infrasires et d’approvisionnement en énergie électritue.
est nécessaire d’anticiper et d’accompagner au xni®ite transition vers des nouveaux modes de
propulsion. Le bienfondé de cet objet parlementastiesalué, le but du canton et du CE étant d'avodr
attitude proactive face a ces changements. C'astidan pour laquelle la DGE par le biais de la Bl\Ra
lancé une réflexion analytique pour définir unatstgie énergétique pour la mobilité sur le teméeiaudois.
Elle devrait voir le jour en 2018 et a ce stadasiglurs études ont déja été effectuées. Dont notainame
étude sur la mobilité électrique a 4 roues en $usmande. Les trois volets de cette étude conaerne
linfrastructure existante en matiére de rechatge,véhicules électriques et leurs utilisateursteSa ces
études, des pistes de mesures ont été élaboré&esnatamment des aides financiéres. L'une conderne
soutien aux installations de recharge dans lesimgkd’'immeubles existants d’habitation. Une aidé e
destinée au développement des véhicules électrguasito-partage. Un soutien est prévu pour peariles
études municipales en matiére d’électromobilitélsur territoire. Ces pistes sont des mesures’qut pas

été adoptées pour l'instant. Elles devront reneontiapprobation du CE, essentiellement pour leurs
incidences financieres. Il faut étre le plus lapgssible en termes stratégiques. Concernant celapda
réflexion stratégique en cours integre la probléjoatsoulevée, sans pouvoir a ce stade donneégdesses
précises et exhaustives. Il s’agit de voir quet 1élcanton peut jouer dans ce changement. Laématlique

de la recharge ne peut se limiter au réseau deebquabliques. Il s’agit aussi de pouvoir recharger
domicile, ce qui touche le domaine privé. Cela dagsi faire I'objet d’une étude approfondie. Ascget, le
député Laurent Miéville a déja déposé un postulaies mesures concretes sont en cours de réflexasn.
discussions de ce jour vont permettre d’orienterddiexions et de compléter les pistes et mesueguées.

Le canton souhaite mettre en place des stationsatharge rapide, supérieures a 50 kvolt, pourébscules
électriques sur les aires de ravitaillement autigoes. Le 25 ao(t 2017, par le bais de la DGMRal@on a
publié 3 appels d'offre pour I'octroi de droits tiliets et permanents dans le but d’installer desidm
électriques sur les aires de La Céte, Bavois ealvavlL 'adjudication été effectuée le 19 janvier 20Wn
recours est en cours de traitement a la CDAP. béonane participe pas financiérement a I'opératiais
offre la possibilité au secteur privé de s'instafiar ces aires d’autoroute qui sont des endrbiségiques.
En contrepartie, le canton demande une redevamde EWh vendu par I'exploitant, au méme titre ¢l
fait actuellement aux vendeurs d’essence. Le mowiaha redevance est le critere de I'appel d’offfeur
I'aire du Chablais, en reconstruction totale, léiarode recharge rapide a été inclue dans le pevjdevrait
étre opérationnelle courant 2018.

Dans I'étude menée, beaucoup de choses se passeniveau local, avec les communes, Vvilles,
agglomérations. L'étude réalisée aupres des ptapeé de veéhicules électriques a donné des
renseignements précieux, comme une coordinationiv@au cantonal, afin que le canton se dote daiosrt
outils. Sur la base des études, menées au niveaantbessentiellement pour des raisons de partaye de
codts, une quinzaine de mesures ont été envisdg&ésancement des études municipales est impoctan

les communes sont des acteurs clés a plusieues,tilotamment les villes propriétaires de services
industriels. Il est nécessaire d’'avoir une poliigen la matiere avec un soutien financier et unuiappur
appréhender la problématique globale et définirstretégie. Un autre aspect clé concerne la reeldags

les parkings existants et les logements, neufaseuarant qu'’ils peuvent étre facilement équipésxistants,

en soutenant les équipements. L’auto partage estiun théme important en matiere de mobilité durfu
avec un réle de I'Etat comme facilitateur pour damles moyens et les outils, pour faire les borméxch

La problématique des recharges est complexe. titsen premier de soutenir la recharge privée et a
domicile. Comme le reléve le postulat Miéville,st@n frein majeur et constitue I'aspect le plupantant a
I'heure actuelle. En effet, pour I'instant, seules villas individuelles permettent une recharge.question



du réseau public se pose évidemment aussi. La&gieaglobale en la matiére sera en principe pulfiiée
2018.

4. DISCUSSION GENERALE

Favoriser les différentes énergies avec d'autreslesode propulsion est souhaité. Il faut aller dartte
direction et faciliter I'installation de bornes deecharge. Ce postulat fait souci notamment au sdget
I'obligation qui pourrait étre faite au propriétagr d'un parking sous-terrain d’installer une borne d
recharge. Les vendeurs de carburants n’ont pasesoib de planification, méme si I'Etat était comeepar
la mise a I'enquéte et la réalisation du projet. ti@inte que I'on n’entre trop dans le domaine Priest
soulevée et que I'on enléve la responsabilité aiwép de s’engager pour mettre des bornes a diipasi

Le Postulant expliqgue que le postulat Miéville caula problématique de la dimension privée. Il gren
compte ce postulat en complétant la partie privée ane politique publique, qui peut s'adresser@ives,
mais surtout aux domaines publics et accessiblgsublic, comme les industriels, les stations-servit
n'avait pas pensé a la coercition et au fait dgdnlile propriétaire d’un petit locatif d’équipemsionmeuble
d’'une borne électrique. Ce n’est pas l'objectifsd@ postulat. Concernant les 4 stations autorastiée but

du postulat n'est pas de demander un financemewrtaton. Le réseau des stations-service a été mis e
place a leurs frais. Un réseau de bornes électigem mis en place par les électriciens a leig dar c’est
dans leur intérét de fournir de I'énergie et decféiuctifier leurs investissements par ce biais.

La stratégie du canton est également abordée paostulat et quelle est la situation actuelle caoneat la
direction prise par I'Etat au sujet de I'acquisitiade véhicules pour ses propres besaoins ?

La problématique a été abordée et est une des esesélectionnées. Les discussions ont commencéira av
lieu au sein de la DGE au sujet de ses véhicules.d@ances réguliéres se mettent sur pied aveGNeRD
L'on est au stade des prémisses et des réflexamas, des contraintes et un marché qui évolue vite.

La plupart des véhicules utilisés par la DGMR gitgg camions ou de grosses camionnettes, avecedautr
types de puissances a mettre en place pour lalpropuActuellement, on n’est pas encore prét aneula
page. Les appels d'offre continuent avec une peiguithermique. Toute une réflexion doit égalensaatr

lieu concernant les appareils et les infrastrusture

Ce postulat pose la question de la politique puldiGx I'échelle du canton. Les contours de ce patstul
devraient aussi permettre de définir les rélespémjues, concernant les limites a la stratégie oaate, car

les communes en sont aussi aux balbutiementsalpgu d'acteurs sur le marché et les grandes régies
électriques ont compris leur intérét a étre activkyy a néanmoins un risque d’abandonner la sty&é
d'implantations a un ou deux gros acteurs sur leahd. Y a-t-il une volonté publique de le faire ?

Il s’agit de savoir quels sont les interlocuteues ghouvoirs publics sur ces sujets. Une autre sodec
préoccupation est d’appréhender la durabilité de tmeci, ce qui constitue un frein par rapport aux
investissements a venir, a I'image de ce que peu@tr les bandes passantes en informatique. Cette
réflexion doit étre menée et I'impression que Ietoa n’'ait pas de I'avance est évoquée. Le déhiaadoir

lieu au niveau cantonal, sans oublier les actewasuix.

Il'y a un intérét a intégrer les bornes dans ufepae nouvel immeuble car il se vendra ou se bueieux.

La difficulté en son temps du passage de I'essemcelomb a I'essence sans plomb, qui nécessitait de
planifier son voyage est évoquée. Les choses sadguiées car les intéréts commerciaux sont ptestn
des fournisseurs ont senti cet intérét.

La question est de savoir quel est le réle de F'Bens ce domaine ?

Planifier est certainement le réle de I'Etat. Eneger implique des subventions et ce n’est padlede
I'Etat de financer des bornes. Un commissaire astriible au fait de faciliter, imposer n’est pas bonne
idée pour lui. Il y a un intérét a intégrer lesrms dans un emplacement ou elles se loueront kexmile
souhaite également étre rassuré quant au faiteyne sera pas a I'Etat de financer les bornes.

Le Postulant confirme l'intention de son postulat gise a encourager et non a faire financer lae obes
bornes par I'Etat ni a une obligation de les instal

Le marché s’adapte. GreenMotion pose des borries &hance elle-méme.



Les réticences des pétroliers d'installer des #lectriqgues est mise en avant. Comme ils sontesbu
équipés d'un shop, ils ont tout intérét a installers bornes de recharge pour faire fonctionner leur
commerce. Le scepticisme de ce cbté n'a besoined’ét

La question est de savoir s’il y a une volonté tiple d’encourager une migration technologiquenat
d’installer quelgues bornes. Il s’agit de savoielgusont les leviers a disposition pour le faira.duestion
des colts se pose également. Selon les parteraifesyniture d’électricité differe et le prix aisOn peut
aussi avoir une autre vision, avec un seul prix p@gonsommateur.

5. PRISE EN CONSIDERATION DU POSTULAT

La commission recommande au Grand Conseil de pecadrconsidération ce postulat par 7 voix
pour, O contre et 5 abstentions.

Froideville, le 13 mai 2018
Le rapporteur :

Jean-Francois Thuillard



