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Décembre 2011 RC-430

canton de

RAPPORT DE LA COMMISSION
chargée d’examiner I'objet suivant :
Exposé des motifs et projet de décret accordant abonseil d'Etat un crédit d'ouvrage de CHF
1'876'000.- pour financer les travaux de constructin d'un giratoire sur la RC 780a, au droit
du carrefour du Lombard sur la commune d'Ollon.

1. Préambule

La commission est composée de Mesdames Christigthen@r, Pascale Manzini et Messieurs
Jean-Jacques Truffer, Pierre-André Pidoux, Andréelidaz, Gregory Devaud, Lucas Girardet,
Pierre-Alain Favrod, Fabrice de Icco, Pierre Graadj Philippe Grobéty. Ce dernier est confirmé
dans son role de président.

Elle s'est réunie le 11 novembre 2011 en préseec#lessieurs Francois Marthaler (Chef du
DINF), Dominique Blanc (Chef du Service des rout&s)es Menétrey (Ingénieur - Chef de projet
du dossier Lombard) et Sébastien Nendaz (Resp@nsabiages d’art).

La commission a étudié lors de la méme séanceMBlEet 'TEMPD 431.

Les notes de séance ont été prises par MonsieuicGeeschlimann, secrétaire de la commission,
gue nous remercions pour son travail.

2. Informations du Conseil d’Etat

Francois Marthaler explique que le carrefour du bard fait parler de lui depuis longtemps. Situé
entre Aigle et Ollon, il est 'un des plus gravesints noirs du canton, ou l'accidentologie est
particulierement élevée. Le dossier n'a pas étidefacrégler car plusieurs propositions étaient en
concurrence. Heureusement, un accord a récemmegirgpurouveé entre tous les partenaires, qui
sont les Transports Publics du Chablais (TPC)ptaraune d’Ollon, le Service des routes (SR).

Le projet retenu figure parmi les solutions les spléiconomiques et rationnelles. Il devrait
sérieusement améliorer la sécurité de ce carréfdarvisibilité assez délicate, sur un trongon ou
I'on roule assez rapidement.

Le Conseiller d’Etat rappelle gue le traitement pemts noirs du réseau routier cantonal fait parti
des premiers principes de priorisation des praoj@isier. Il souligne encore I'adoption, il y a une
année, de sa stratégie pour I'entretien du réseaualites cantonales avec la publication «Routes
cantonales a I’horizon 2020x».

3. Explication technique du projet

Dominique Blanc rappelle I'historique du projet :

- Au début, il prévoyait un carrefour a feux erscei de la complication de la voie de chemin de fer
traversant le carrefour.

- Ensuite, un giratoire a été mis en place de mariéttre compatible avec le passage d’'un train en
son milieu, ce qui a occasionné de nombreusesddiEms avec les Transports publics du chablais
(TPC).

- Il a été modifié en 2010 suite au projet de niodtfon du tracé de la voie de train de I'Aigle-
Ollon-Monthey-Champéry (AOMC). Ce dernier a étésmn compte et les études supplémentaires
ont repoussé le projet d’'une année.



Ce cas de figure d’'un train traversant un rond-pest plutbt rare et se retrouve plus souvent en
ville. Il est plus compliqué a réguler et demandeniise en place de barrieres de fagon plus
importante.

La commission consulte aussi le plan de signatisagt de gestion du trafic. Nous constatons que le
tracé actuel de ’TAOMC ne passe pas par I'axe datgre alors que, dans la variante retenue, il est
modifié et permettra au train de passer dans kaxgiratoire.

La régulation s’effectuera par un systeme de toaisieres et feux. Une barriére se situera sur la
branche venant d’Aigle. Un aménagement similaira séalisé sur la branche venant de Bex. Pour
le trafic venant d’Ollon, la barriere se trouvemnd le giratoire, afin de ne pas perturber ledrafi

pouvant continuer sur Aigle qui ne serait pas séopgr le train.

4, Discussion générale

Comme le relévent plusieurs commissaires, le pasdada voie ferrée au centre d’'un rond-point
avec trois barrieres, dont une dans le giratoiteogginal et pose plusieurs soucis. Le principal
concerne la fluidité du trafic, car la circulatisera bloquée aux passages des trains.

Les représentants du SR nous ont expliqué queepltgsvariantes ont été étudiées :

- Passage de la ligne AOMC a droite du giratocette variante n’a pas été menée plus avant pour
des raisons de codt, car cela nécessitait de agptamplétement la ligne.

- Un passage par pont a aussi été examiné et&h@fétait une des propositions phare de I'ATE
pour Chablais-Agglo. Cela impliquerait un changemeée catégorie du projet, nécessitant un
ouvrage de taille conséquente si on considere simgt les pentes maximales pour une voie de
chemin de fer. A cela s’ajoute la question du pgessau non par Ollon, qui est sensible pour la
région, et qui selon les dires du Chef de dépamgnmeest pas encore définitivement tranchée. |l
n’estime donc pas approprié de construire un viguwe I'abandonner ensuite au profit d’'un tracé
direct. La solution proposée est pragmatique et &iségler la question des points noirs plus que
celle du tracé de TAOMC.

La variante proposée s’adapte au nouveau trace ligme de 'AOMC prévu pour 2018-2020 et a
fait 'objet d’'une coordination avec les TPC. Leavlux seront réalisés de maniére coordonnée.
Les TPC vont déplacer la voie dans le giratoirerpmel pas avoir a intervenir a nouveau. lls
rattraperont I'ancien tracé provisoirement jusquiplacement définitif de la voie de part et
d’autre du giratoire. Il est a relever que le nawéracé prévu pour 'TAOMC est celui qui est
projeté dans le cadre de Chablais-agglo.

Les études de la gestion et de la synchronisatiorermips de passage d’un train entre la fermeture
et I'ouverture des barriéres et de la fluidité dafit ont été menées conjointement par le SR et les
TPC. Les feux vont étre couplés a la gestion dsidaalisation électrique des TPC. Le train va
provoquer la fermeture des barriéres. La duréeadiermeture est d’environ deux minutes. Ce
temps a été calculé par rapport au temps de padiageélo qui doit pouvoir faire le tour du rond-
point avant le passage d’un train.

Le Chef de service indique que la variante choésiela plus rationnelle. Il ne pense pas que le
trafic Ollon-Bex, qui est assez faible, va blogleegiratoire. Une grande partie du trafic part en
direction d’Aigle et de I'Autoroute. L'étude desudl de trafic a été faite par des ingénieurs lors du
dimensionnement du giratoire. Il s’est avéré quiiest pas nécessaire de réaliser une voie
supplémentaire pour laisser I'acces direct Ollogldidans le giratoire. En cas de probleme et
d’augmentation du trafic, cela reste néanmoins sam@able a I'avenir, moyennant des
expropriations beaucoup plus importantes.

Monsieur Marthaler ajoute que toutes les questionacernant la charge du trafic et le
fonctionnement du carrefour ont été étudiées et splen les chiffres fournis par Transitec, le
nombre de veéhicules qui tournent a gauche en trecle Bex s’éleve a 40 par heure. A priori,
guatre véhicules par heure se retrouveraient blkgaé le passage d’un train. Il y a actuellement



deux trains par heure et le projet Chablais-aggbvgt d’augmenter la fréquence a quatre trains
par heure.

A une guestion d’'un commissaire sur le financengenfouvrage, le Chef de département indique
gu’il y a deux problématiques, avec d’'une part dgime hors traversée selon la loi cantonale
actuelle sur les routes, et d’autre part la hidiaetion du réseau. La RC 780 fait partie du réseau
de base. La RC 719 va probablement y enter auksi & logique qui veut que les principales
agglomérations et les centres touristiques imptstdoivent étre reliés par le réseau de base des
routes cantonales. A ce stade, il explique que ralaucune incidence sur la propriété de la route,
respectivement sur la répartition des charges etdrdgon et communes. Dans le futur, cette
guestion sera discutée dans le cadre de la platefoanton-communes dont les premieres séances
seront agendées dans les semaines qui viennertef@ant sa position, le Conseil d’Etat souhaite
gu’une route cantonale faisant partie du réseabade soit cantonale de bout en bout, pour éviter
gue de petites communes ne supportent le colt doute a grand trafic. Il rappelle que seul le
canton de Vaud connait un tel régime. Ailleurs, umgte est soit propriété du canton, soit de la
commune.

5. Examen du projet de décret
1.7.2 Travaux liés au TPC
Les TPC ont le financement pour les 30 % a leurggha

1.8 Description du projet

Les représentants du SR précisent que les rondsspsdnt normés en fonction du trafic et de

plusieurs paramétres dont le passage de convoepxenels. Le diamétre extérieur du giratoire

est de 40 metres. Ce rond-point est sur la RCut8@xe de catégorie Il. Il comporte donc aussi une
zone franchissable pavée de 3 metres pour les ogpéciaux. L'anneau central mesure 7 metres.

1.9 Planification intentionnelle des travaux deatigh du giratoire

En réponse a la question d’'un commissaire, le $BnEE que les travaux ont été coordonnés avec
les TPC pour le centre du rond-point. Il est trédig des horaires de TAOMC. Le planning est fixé
pour fin décembre dans l'optique de pouvoir dispakela voie libre pour la saison d’hiver. Les
travaux doivent commencer au mois d’avril et |aétea pour les travaux routiers et ceux des TPC
est la méme.

Le rond-point a été présenté et approuvé par lacipatité. Tout ce qui est au centre du giratoire a
été coordonné avec la commune. En revanche, leauttad 'amont de I'ouvrage n’ont pas fait
I'objet d’une coordination.

1.10 Crédit d’'ouvrage sollicité

Monsieur Marthaler répond a un commissaire qui emahde pour quelles raisons ce projet ne
recoit pas une participation de la Confédératione®dla RPT, la Confédération participe de
maniere forfaitaire, pour 'ensemble des routeagpiales. Ce trongon ne fait pas partie des 375 km
de routes principales qui repassent a la Confédaravec un colt d’entretien annuel estimé a Fr.
300 millions. Il faut respecter un certain nombrexayence de I'Office fédéral des routes
(OFROU) gquant au gabarit, a la sécurité et I'emdretAinsi I'indemnité de la Confédération est
touchée forfaitairement sous la forme d’'une sukigargour les travaux autres que techniques.
C’est en complément aux notes de séance que la issiomrecoit I'estimation du montant que le
canton de Vaud devrait toucher a terme, lorsqus kesi chantiers subventionnés selon le systéeme
des contributions spécifiques d'avant la RPT (cortant#l44) seront terminés.

L’estimation, basée sur une clé 2008, dépend depies routiers des cantons (incontrdlables par le
SR) et du total a disposition des routes princgaB® montant peut évoluer dans le temps :



- Clé 2008 =5.42 % pour Vaud sur I'ensemble dmidribution globale pour le pays.

- Total 2011 a disposition des cantons = Fr. 70iloms pour les projets spécifiques + Fr. 95
millions pour la contribution globale, ce qui fai total de Fr. 165.9 millions.

Le total de Fr. 165.9 millions actuel fonctionne gase communiquant, les contributions
spécifiques vont tendre vers zéro en alimentargi d&ncontribution globale. Le montant annuel
estimé pour le canton de Vaud est d’environ Frilams.

Pour répondre a un commissaire qui trouve le momarir. 118'000.- élevé pour l'installation de
chantier, Monsieur Menétrey indique que la dénotivna«installation de chantier» correspond au
chapitre des séries de prix selon un catalogueridenprmalisés (CAN). Outre l'installation des
cabanes de chantier, elle comprend toute la prailgoe de la gestion du trafic pendant le
chantier, comme les feux pour gérer les véhicusgsegemple. Il va aussi y avoir une interruption
du trafic ferroviaire.

A la derniere interrogation sur ce chapitre, le iGhedépartement rappelle que, pour des questions
d’'urgence (accident mortel), les soumissions ne pas rentrées avant la demande de crédit pour
cet objet. L’étude des variantes a fait perdre ameee par rapport a I'intention initiale du Conseil
d’Etat. En I'absence de soumissions rentrées, dags2conjoncturels, le devis de I'ingénieur, une
forte demande dans le secteur de la construcesniprévus et une possible augmentation des prix
justifient les 20% de réserve, afin de pouvoir ig&al les travaux sans devoir demander un crédit
supplémentaire. Il rappelle que, pour des travaomnalisés depuis des décennies comme les
travaux routiers, lors de d’adjudication sur laddse plusieurs offres, il a pu constater que I®car
entre le meilleur marché et le plus cher était & 30%. Il ajoute que celui qui fait I'offre lausl
basse n’est pas toujours disponible ensuite.

6. Discussion sur le projet de décret et vote

Article premier

Vote : Il ne suscite aucun commentaire et est déc@pl'unanimité des 11 membres de la
commission.

Article 2
Vote : Il ne suscite aucun commentaire et est déc@pl'unanimité des 11 membres de la
commission.

Article 3 (article d’exécution)

Vote : Comme il s’agit d’'une dépense liée, le réfélum facultatif ne peut pas étre lancé contre cet
EMPD. La commission vote cet article pour prendote ade ces modalités. Il est accepté a
'unanimité des 11 membres de la commission.

7. Entrée en matiére sur le projet de décret
La commission recommande 'entrée en matiere amds€onseil a 'unanimité des 11 membres
présents.

Vers I'Eglise, le 13 décembre 2011. Le rajmor:
(signé)Philippe Grobéty



