
Schweizerische Eidgenossenschaft
Confëdëration suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

0 Dëpartement fëdëral de I'environnement,
des transports, de I'ënergie et de la communication DETEC

Office fëdëral des routes OFROU

CH-1470 Estavayer-le-Lac, OFROU

Courrier A
Direction gënërale de
la mobilitë et des routes DGMR

Division finances et support
Place de la Riponne 10
1014 Lausanne

Votre rëf. : ACV-224581
Notre rëf. : ASTRA-D-65FE3401/1 578/N01-VD-001654-4.ep
Collaborateur/trice : Pascal Chardonnens

Estavayer-le-Lac, le 7 avril 2025

Route nationale : N01

Canton : Vaud
Km : 49,320 ä 50,000
Coordonnëes : 2 519 500 / 1 148 025

Commune : Aubonne Parcelles : 1071 et 1153
Dossier DGMR n' : ACV-224581Requërants : EtatdeVaud (DITS/DGTL)

Marti Construction SA

Objet : Plan d’affectation cantonal PAC n' 355 - Rëalisation de la dëcharge type A de l’Alliez

Prise de position de I'Office fëdëral des routes (OFROU) - Examen prëalable

Mesdames, Messieurs,

Par courriel du 16.12.2024, vous nous avez soumis la nouvelle demande de prëavis relative ä l’objet
citë en titre. Pour rappel, ce dossier a dëjä fait l’objet d’examens au sein de notre Office Ie 28.10.2016,
Ie 07.04.2017, le 07.06.2019, le 05.04.2022, le 01.07.2022 et Ie 05.10.2023.

Sur la base des documents figurant dans le prësent dossier, nous avons rëexaminë ce projet au sein
de notre Office, conformëment ä la loi du 8 mars 1960 sur les routes nationales (LRN ; RS 725.11 ) et ä
l’ordonnance du 7 novembre 2007 sur les routes nationales (ORN ; RS 725.111), et vous faisons part
des conditions et des remarques suivantes :

1 En fait

Le Dëpartement des institutions, du territoire et du sport DITS de I'Etat de Vaud, par le biais de la
Direction gënërale du territoire et du logement DGTL, et la sociëtë Marti Construction SA, prëvoient
I'ëtaboration du Plan d’affectation cantonal PAC n' 355 pour la rëalisation de la dëcharge de type A de
l’Alliez, situëe sur les parcelles n' 1071 et 1 153 du registre foncier RF de la commune d’Aubonne.
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2 Basesjuridiques

2.1 A teneur de I'article 23 LRN. iI est interdit d’ëlever, sans autorisation. de nouvelles
constructions entre les alignements et d’y transformer des immeubles existants, mëme s’ils
ne dëbordent que partiellement sur les alignements. Les travaux nëcessitës par I'entretien
d’un immeuble ne sont pas considërës comme des transformations au sens de la prësente
disposition. Les cantons peuvent prendre, aux frais du contrevenant. les mesures nëcessaires
au rëtablissement de I'ëtat antërieur conforme au droit, indëpendamment des poursuites
pënales qui pourraient ëtre dirigëes contre lui.

2.2 En vertu de I'article 24 al. 1 et 2 LRN, des travaux de construction situës ä I'intërieur des
alignements doivent ëtre autorisës par les autoritës dësignëes par les cantons. L'autoritë
cantonale entend I'Office fëdëral des routes (OFROU) avant de dëlivrer I'autorisation. Ce
dernier est habilitë ä user de toutes les voies de recours prëvues par le droit fëdëral et le droit
cantonal contre les dëcisions rendues par les autoritës cantonales en application de la
prësente loi ou de ses dispositions.

3 Apprëciation du projet

ALIGNEMENTS DES ROUTES NATIONALES

II semble qu’une partie du projet citë en titre se situe en limite avec les alignements en vigueur de la
route nationale N01.

A ce titre, I’OFROU rappelle que les constructions / amënagements / objets de tiers situës ä l’intërieur
des alignements en vigueur des routes nationales sont soumis aux dispositions des articles 23 et
24 LRN dëcrits sous Ie 5 2 ci-dessus.

Pour rappel, les alignements des routes nationales sont entrës en force en aoüt 2019 par Ie SG-DETEC
et figurent dës lors dans le cadastre de RDPPF (guichet cartographique cantonal et
www. map.qeo.admin.ch).

AMENAGEMENTS - CONSTRUCTIONS

Nous prenons acte des indications dëcrites dans le rapport selon l’article 47 OAT - RIE mis ä jour le
30.03.2024 par Ie bureau Biol Conseils SA ä Lausanne. Ace titre, nous constatons que le prësent projet
aura un impact sur Ie domaine des routes nationales et sur les infrastructures des routes nationales,
notamment en matiëre de mobilitë/trafic (utilisation principalement de l’autoroute N01 via la jonction
autoroutiëre n' 14 d’Aubonne pour Ie passage des camions) et le dëversement des eaux claires avec
dëbit rëgulë des bassins de rëtention de la dëcharge dans le ruisseau de l’Armary et le voütage existant
(ouvrage appartenant aux routes nationales).

EAUX

En rëfërence ä notre prëcëdent prëavis ëtabli Ie 05.10.2023, nous prenons acte des indications dëcrites
dans le rapport selon I'article 47 OAT - RIE mis ä jour Ie 30.03.2024 par Ie bureau Biol Conseils SA ä
Lausanne, et formulons les remarques suivantes :

Voütage de l’Armary

Pour rappel, le concept prëvoit, pour la partie Nord de la dëcharge, la crëation d’un fossë de rëcolte des
eaux, un bassin de rëtention. une chambre de contröle avec limitation du dëbit ä 20 l/s et un
dëversement dans le ruisseau ä ciel ouvert de l’Armary aprës I'ouvrage de turbinage.

Le concept prëvoit, pour la partie Ouest et Sud de la dëcharge, la crëation d'un fossë de rëcolte des
eaux, un bassin de rëtention, des chambres de contröle avec limitation du dëbit par pompage ä 3 l/s et
un rejet dans le voütage existant du ruisseau de l’Armary appartenant aux routes nationales (rëf. objet
d'inventaire Ol n' 22.01.06.489.16), via la chambre de contröle existante, situëe aux abords du chemin
communal, parcelle DP 171.
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La rëalisation du nouvel accës routier ä la dëcharge de I'Alliez, prëvue au-dessus du voütage existant
de l’Armary, doit tenir compte de ce dernier. Cet ouvrage devra ëtre repërë au prëalable, et
intëgralement ëtre prëservë et protëgë lors de l’exëcution des travaux. Une surveillance de I'ouvrage
pendant le chantier sera effectuëe par tes reprësentants de I'OFROU citës en fin de prëavis, en
coordination avec le Requërant et l’entreprise en charge des travaux. Dës lors, une vërification des
charges prëvues au-dessus du voütage doit ëtre effectuëe selon la norme SIA 190, et doit figurer dans
Ie dossier dëfinitif pour contröle et validation de I'OFROU.

Les ouvrages appartenant aux routes nationales devront bien ëvidemment ëtre sauvegardës et
prëservës, particuliërement lors de la rëalisation des travaux (ëtat des lieux avant travaux – suivi de
chantier /surveillance des ouvrages – ëtat des lieux final – rëception des travaux)

Dans tous les cas, le systëme de rëcole des eaux de la dëcharge de I'Alliez devra fonctionner de maniëre
autonome et aucun dëversement des eaux de la dëcharge ne sera admis sur Ie domaine des routes
nationales.

Les plans de dëtails, la vërificatËon de la capacitë hydraulique du voütage de l’Armary et les autres
indications techniques relatives au concept d'ëvacuation des eaux devront figurer dans Ie dossier du
projet dëfinitif, qui devra ëtre soumis ä notre Office pour contröle et validation.

Conformëment ä la directive VSA sur les eaux urbaines par temps de pluie, une installation de rëtention
doit ëtre con9ue de sorte qu’une surcharge lors d’une forte pluie ait des consëquences prëvisibles et
contrölables. Pour cette raison, les Requërants et/ou l’auteur du projet devra dëcrire Ie cas de surcharge
des bassins de rëtention ä dëbit rëgulë, respectivement Ie cas d’avarie du systëme de pompage du
bassin Sud, afin de s’assurer que les eaux excëdentaires ne puissent pas se dëverser sur Ie domaine
des routes nationales.

Pourl'utilisation du voütage de l’Armary et en fonction des volumes transitës pour l’ëvacuation des eaux
de la dëcharge de l’Alliez, I'OFROU se rëserve le droit de demander aux Requërants une participation
financiëre (coüts d’exploitation et d’entretien de l’ouvrage), sur la base d’une clë de rëpartition.

Voötage de l’Eau Noire de Gordanne

Nous constatons que le projet de remblai de la dëcharge type A de l’Alliez est prëvu sur le voütage
existant de l’Eau Noire de Gordanne, situë dans Ia partie Ouest de la dëcharge projetëe. Cet ouvrage
appartient ëgaIement au domaine des routes nationales (rëf. objet d’inventaire Ol n' 22.01.06.489.15).

D'aprës les indications dëcrites dans Ie rapport selon l’article 47 OAT - RIE mis ä jour Ie 30.03.2024 par
Ie bureau Biol Conseils SA ä Lausanne, < Ie fonctionnement hydraulique du ruisseau de l’Eau Noire
apparaTt aujourd’hui quasiment nul. [.. .] Aucune canalisation d’eaux claires ne doit traverser le remblai
de la dëcharge. De ce fait, une rëorganisation partielle des collecteurs en place est nëcessaire. D

Le devenir du voütage de I'Eau Notre n’est pas clairement dëcrit dans le rapport. En phase chantier,
toutes tes mesures nëcessaires pour assurer la përennitë des portions de tuyau conservëes devront
ëtre prises par les Requërants et les entreprises. Les plans de dëtails et les autres indications
techniques relatives au concept d’ëvacuation des eaux devront figurer dans Ie dossier du projet dëfinitif,
qui devra ëtre soumis ä notre Office pour contröle et validation

A ce titre, I'OFROU requiert I'avis de la DGE-EAU sur le maintien ä terme du ruisseau de l’Eau Noire et
de son voütage

En l’ëtat du dossier, s’agissant d’un ancien cours d'eau mis sous tuyaux et compte tenu de la
rëaffectation du site en terres agricoles ä l’issue de la phase exploitation de la dëcharge, I’OFROU
demande que le voütage existant de l’Eau Noire de Gordanne soit conservë, protëgë, et maintenu dans
son intëgralitë

Remarques gënërales sur Ie concept de gestion des eaux

L’OFROU rappelte que, par principe, iI n’accepte aucun raccordement privë et/ou de tiers (eaux claires
eau usëes, ëlectricitë, etc.) sur les infrastructures appartenant au domaine des routes nationales.

De mëme, I’OFROU a l’obligation de traiter les eaux pluviales rëcoltëes dans les canalisations des
routes nationales avant tout rejet dans les cours d’eau, ce qui implique que les eaux superficielles des
tiers ne peuvent pas ëtre rëcoltëes dans les canalisations des routes nationales, tout au plus dans
l’exutoire final situë avant le rejet dans le cours d’eau.
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Lors de la rëalisation des futurs systëmes d’ëvacuation et de traitement des eaux de chaussëe (SETEC)
des routes nationales, I’OFROU demandera la dëconnexion des rëseaux d’eaux claires de tiers ou des
rëseaux susceptibles de parasiter le dispositif de traitement et de diminuer le rendement du traitement.

MOBILITE / TRAFIC

Compte tenu des charges de trafic actuelles dans la jonction autoroutiëre n' 14 d’Aubonne, des
projections ä I'horizon 2050 sur les charges de trafic, et de l’ëvolution de I'amënagement du territoire
dans la rëgion, le rësultat des analyses prëvoit une augmentation de trafic dans cette jonction
autoroutiëre.

L’OFROU mëne actuellement des ëtudes pour fluidifier le trafic et amëliorer la capacitë de la jonction
autoroutiëre en consëquence. En effet, la situation actuelle dans lajonction autoroutiëre d’Aubonne est
proche de la saturation et ne permet donc qu’une lëgëre rëserve de capacitë.

Selon les informations ä disposition dans Ie dossier, le trafic des poids lourds (PL) gënërë par
l’exploitation de la dëcharge de matëriaux type A de l’Alliez prëvoit LIne augmentation de l’ordre de 20%
dans Ia jonction autoroutiëre d’Aubonne. Le projet prëvoit Ie passage d’environ 120 PL par jour (60
allers / 60 retours), dans une përiode entre 07h00 et 17h00 pendant 220 jours par annëe.

D’autre part, l’ëtat actuel des revëtements de chaussëe dans la jonction autoroutiëre s’est dëgradë ces
derniëres annëes. L’apport de 20% supplëmentaire de poids lourds gënërë par l’exploitation de la
dëcharge de I'Alliez va indëniablement accëlërer le processus de dëgradation des revëtements de
chaussëe ces prochaines annëes sur les axes routiers dans la jonction.

Dës lors, I’OFROU formule les charges suivantes :
•

•

Les mouvements de trafic de poids lourds liës ä l’exploitation de la dëcharge de l’Alliez ne devront
en aucun cas dëpasser 1 30 passages par jour (65 allers / 65 retours).
Au cas oü il serait constatë ä futur des ralentissements et encolonnements de vëhicules dans la
jonction autoroutiëre d'Aubonne dus au passage des poids lourds de la dëcharge de I'Alliez, un
monitoring pour chiffrer le nombre exact de passage de poids lourds (entrëe / sortie) devra ëtre
mis en place ä l’entrëe de la dëcharge afin de vërifier Ia conformitë entre Ia situation en place et
ce qui ëtait prëvu initialement dans Ie dossier.

• En fonction des impacts nëgatifs sur le trafic routier dans la jonction autoroutiëre d’Aubonne, iI
pourra ëtre demandë ä l’exploitant de modifier et rëduire les horaires de passage des poids lourds
durant la journëe, en dehors des heures de pointes de l’autoroute et de la jonction autoroutiëre
d’Aubonne, en fonction des jours de la semaine les plus critiques.

• De mëme, s'il est constatë une accëlëration de la dëgradation du revëtement de chaussëe dans
la jonction autoroutiëre d'Aubonne dës la mise en service de la dëcharge, due au passage des
nombreux poids lourds chargës de matëriaux, I’OFROU se rëserve le droit de demander ä futur
une participation financiëre ä l’exploitant de la dëcharge pour la remise en ëtat de la chaussëe

• Bien que cela ne concerne pas directement I’OFROU, nous constatons dans Ie dossier que la
signalisation et les marquages routiers prëvus au dëbouchë du futur accës ä la dëcharge de
l’Alliez, et figurant sur Ie plan de signalisation < Mise en sëcuritë piëtonne - entrëe Chemin d’Es
Bon », piëce n' 12, n'est pas conforme en termes de rëfërences et bases lëgales suisses (LCR,
OSR) et aux normes VSS/SN. L’auteur du projet est censë respecter ces derniëres.

CONDITIONS ET REMARQUES GENERALES

• Les ouvrages, propriëtë de la Confëdëration suisse, ne devront subir aucune dëprëdation. Le
Requërant ou ses mandataires veilleront ä ne pas mettre ä mal les ëlëments propriëtës de la
Confëdëration suisse, et leurs fondations.

• L'OFROU dëcline toute responsabilitë en cas de dëgäts causës aux ouvrages appartenant au
domaine des routes nationales dans le cadre des travaux. Cette rëgle s’applique ëgalement, dans
la mesure oLI la loi le permet, aux dommages corporels.

• Aucun engin ni ouvrier ne doivent par leur action ou leur prësence perturber de quelque fagon
que ce soit, l’attention et la sëcuritë des usagers de la route nationale
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• Toutes les dispositions devront ëtre prises par le Requërant et ses mandataires par le biais de
mesures prëventives afin que les ëmissions de poussiëres liëes aux travaux dans le përimëtre
de la dëcharge de type A de l’Alliez n’aient aucune incidence sur la visibilitë des usagers de la
route nationale N01 et sur la chaussëe.

• Au vu de la modification de la configuration des lieux (terrain en remblai) prëvue dans le cadre
du projet citë en titre, iI appartient au Requërant et ä I'exploitant de prendre des mesures de
protection adëquates contre les ëventuelles projections de neige (congëres) sur l’autoroute lors
de la përiode hivernale.

• Le Requërant et le responsable des travaux sont dëjä rendus attentifs aux articles de lois
rëgissant la rëclame routiëre en bordure des RN, conformëment aux articles 95 ä 99 de
l’ordonnance du 5 septembre 1979 sur la signalisation routiëre (OSR ; RS 741.21). Dans Ie cas
d'une ëventuelle pose de rëclame routiëre, une demande formelle doit ëtre dëposëe auprës de
l’autoritë compëtente en vertu du droit cantonal

L’OFROU rappelle que les rëclames routiëres ä titre provisoire, notamment durant un chantier,
ne doivent pas ëtre perceptibles par les usagers/conducteurs de la route nationale afin de ne pas
compromettre la sëcuritë routiëre en dëtournant leur attention.

• Le Requërant est tenu d’informer suffisamment ä l’avance (30 jours minimum) I’OFROU,
reprësentë par Ie bureau d’ingënieurs AFRY Suisse SA, Place de 1’Europe 9, 1003 Lausanne
(projet-tiers-ofrou(@afry.com) et par l’Unitë Territoriale II, p.a. SIERA, Centres d'entretien des
routes nationales Bursins - La Chapelle, Route de Mëly 21, 1183 Bursins (yann.dubuis©}vd.ch /
damian.qende@etat.qe.ch) du programme des travaux (ëtat des lieux avant travaux, suivi de
chantier - surveillance, ëtat des lieux final - rëception des travaux).

Les reprësentants de I’OFROU mentionnës ci-dessus devront ëtre conviës ä la rëception des
travaux une fois ceux-ci achevës. Les documents relatifs aux travaux rëalisës, notamment les
plans conformes ä I'exëcution, seront remis aux reprësentants de I’OFROU.

Compte tenu de ce qui prëcëde et en I'ëtat du dossier, I’OFROU formule nëanmoins un prëavis positif
sur le projet citë en titre, sous rëserve de I'observation stricte par le Requërant des conditions et des
remarques dëcrites ci-dessus et de 1’examen par I'OFROU du dossier projet dëfinitif lors de la procëdure
finale

4 Emoluments

Pour 1’examen du dossier et l’ëtablissement du prësent prëavis, iI est per9u un ëmolument administratif
unique de CHF 600.- conformëment au chapitre 5 de l’annexe de l’ordonnance du 7 novembre 2007
rëgissant les ëmoluments de l’Office fëdëral des routes (OEmol-OFROU ; RS 172.047.40).

Une copie du prëavis de synthëse de l’autoritë cantonale compëtente devra ëtre envoyëe par e-mail
(pcfl@astra.admin.ch) ä I'Office fëdëral des routes (OFROU), Filiale 1, Place de la Gare 7,
1470 Estavayer-le-Lac, avec I'indication des voies de recours.

D’avance, nous vous remercions de prendre note de ce qui prëcëde et vous prions de croire,
Mesdames, Messieurs, ä I'assurance de notre considëration distinguëe

Division Infrastructure routiëre Ouest
Filiale Estavayer-le-Lac

Z
Uta

Pascal Chardonnens
Support
Spëcialiste Police des constructions
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Copie(s) ä :

• Unitë Territoriale II, p.a. SIERA, Centres d’entretien des routes nationales Bursins - La Chapelle1
Route de Mëly 21, 1183 Bursins

• OFROU ; S. Schneider, M. Santarsiero, A. Rosso
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