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Marti Construction SA
Objet : Plan d’affectation cantonal PAC n° 355 - Réalisation de la décharge type A de I’Alliez

Prise de position de I'Office fédéral des routes (OFROU) - Examen préalable
Mesdames, Messieurs,

Par courriel du 16.12.2024, vous nous avez soumis la nouvelle demande de préavis relative a I'objet
cite en titre. Pour rappel, ce dossier a déja fait I'objet d’examens au sein de notre Office le 28.10.2016,
le 07.04.2017, le 07.06.2019, le 05.04.2022, le 01.07.2022 et le 05.10.2023.

Sur la base des documents figurant dans le présent dossier, nous avons réexaminé ce projet au sein
de notre Office, conformément a la loi du 8 mars 1960 sur les routes nationales (LRN ; RS 725.11) et a
Fordonnance du 7 novembre 2007 sur les routes nationales (ORN ; RS 725.111), et vous faisons part
des conditions et des remarques suivantes :

1 Enfait

Le Département des institutions, du territoire et-du sport DITS de I'Etat de Vaud, par le biais de la
Direction générale du territoire et du logement DGTL, et la société Marti Construction SA, prévoient
I'élaboration du Plan d’affectation cantonal PAC n° 355 pour la réalisation de la décharge de type A de
I'Alliez, située sur les parcelles n° 1071 et 1153 du registre foncier RF de la commune d’Aubonne.
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2 Bases juridiques

2.1 A teneur de larticle 23 LRN, il est interdit d’élever, sans autorisation, de nouvelles
constructions entre les alignements et d'y transformer des immeubles existants, méme s'ils
ne débordent que partiellement sur les alignements. Les travaux nécessités par I'entretien
d’'un immeuble ne sont pas considérés comme des transformations au sens de la présente
disposition. Les cantons peuvent prendre, aux frais du contrevenant, les mesures nécessaires
au rétablissement de I'état antérieur conforme au droit, indépendamment des poursuites
pénales qui pourraient étre dirigées contre lui. -

22 En vertu de l'article 24 al. 1 et 2 LRN, des travaux de construction situés & lintérieur des
alignements doivent étre autorisés par les autorités désignées par les cantons. L'autorité
cantonale entend I'Office fédéral des routes (OFROU) avant de délivrer l'autorisation. Ce
dernier est habilité & user de toutes les voies de recours prévues par le droit fédéral et le droit
cantonal contre les décisions rendues par les autorités cantonales en application de la
présente loi ou de ses dispositions.

3 Appréciation du projet
ALIGNEMENTS DES ROUTES NATIONALES

Il semble qu'une partie du projet cité en titre se situe en limite avec les alignements en vigueur de la
route nationale NO1.

A ce titre, FOFROU rappelle que les constructions / aménagements / objets de tiers situés a l'intérieur
des alignements en vigueur des routes nationales sont soumis aux dispositions des articles 23 et
24 LRN décrits sous le § 2 ci-dessus.

Pour rappel, les alignements des routes nationales sont entrés en force en ao(t 2019 par le SG-DETEC
et figurent dés lors dans le cadastre de RDPPF (guichet cartographique cantonal et
www.map.geo.admin.ch).

AMENAGEMENTS - CONSTRUCTIONS

Nous prenons acte des indications décrites dans le rapport selon Tl'article 47 OAT - RIE mis a jour le

* 30.03.2024 par le bureau Biol Conseils SA a Lausanne. A ce titre, nous constatons que le présent projet
aura un impact sur le domaine des routes nationales et sur les infrastructures des routes nationales,
notamment en matiére de mobilité/trafic (utilisation principalement de 'autoroute NO1 via la jonction
autoroutiére n° 14 d’Aubonne pour le passage des camions) et le déversement des eaux claires avec
débit régulé des bassins de rétention de la décharge dans le ruisseau de I'Armary et le voltage existant
(ouvrage appartenant aux routes nationales).

EAUX

En référence a notre précédent préavis établi le 05.10.2023, nous prenons acte des indications décrites
dans le rapport selon I'article 47 OAT - RIE mis & jour le 30.03.2024 par le bureau Biol Conseils SA a
Lausanne, et formulons les remarques suivantes :

Voiitage de I'’Armary

Pour rappel, le concept prévoit, pour la partie Nord de la décharge, la création d’un fossé de récolte des
eaux, un bassin de rétention, une chambre de controle avec limitation du débit a 20 I/s et un
déversement dans le ruisseau & ciel ouvert de 'Armary aprés 'ouvrage de turbinage.

Le concept prévoit, pour la partie Ouest et Sud de la décharge, la création d'un fossé de récolte des
eaux, un bassin de rétention, des chambres de contrdle avec limitation du débit par pompage a 3 I/s et
un rejet dans le voQtage existant du ruisseau de 'Armary appartenant aux routes nationales (réf. objet
d’inventaire Ol n° 22.01.06.489.16), via la chambre de controle existante, située aux abords du chemin
communal, parcelle DP 171.
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La réalisation du nouvel accés routier & la decharge de I'Alliez, prévue au-dessus du volitage existant
de FArmary, doit tenir compte de ce dernier. Cet ouvrage devra étre repéré au préalable, et
intégralement étre préservé et protégé lors de Fexécution des travaux. Une surveillance de I'ouvrage
pendant le chantier sera effectuée par les représentants de 'OFROU cités en fin de préavis, en
coordination avec le Requérant et I'entreprise en charge des travaux. Dés lors, une vérification des
charges prévues au-dessus du voOtage doit étre effectuée selon la norme SIA 190, et doit figurer dans
le dossier définitif pour contréle et validation de TOFROU.

Les ouvrages appartenant aux routes nationales devront bien évidemment étre sauvegardés et
préservés, particulierement lors de la réalisation des travaux (état des lieux avant travaux — suivi de
chantier / surveillance des ouvrages — état des lieux final — réception des travaux).

Dans tous les cas, le systéme de récole des eaux de la décharge de I'Alliez devra fonctionner de maniére
autonome et aucun déversement des eaux de la décharge ne sera admis sur le domaine des routes
nationales.

Les plans de détails, la vérification de la capacité hydraulique du voatage de 'Armary et les autres
indications techniques relatives au concept d’évacuation des eaux devront figurer dans le dossier du
projet définitif, qui devra étre soumis a notre Office pour contrble et validation.

Conformément & la directive VSA sur les eaux urbaines par temps de pluie, une installation de rétention
doit étre congue de sorte qu'une surcharge lors d’une forte pluie ait des conséquences prévisibles et
controlables. Pour cette raison, les Requérants et/ou 'auteur du projet devra décrire le cas de surcharge
des bassins de rétention a débit régulé, respectivement le cas d’avarie du systeme de pompage du
bassin Sud, afin de s'assurer que les eaux excédentaires ne puissent pas se déverser sur le domaine
des routes nationales.

Pour l'utilisation du vottage de I'Armary et en fonction des volumes transités pour 'évacuation des eaux
de la décharge de I'Alliez, TOFROU se réserve le droit de demander aux Requérants une participation
financiére (colts d’exploitation et d’entretien de l'ouvrage), sur la base d’une clé de répartition.

Voiitage de ’Eau Noire de Gordanne

Nous constatons que le projet de remblai de la décharge type A de PAlliez est prévu sur le voltage
existant de 'Eau Noire de Gordanne, situé dans la partie Ouest de la décharge projetée. Cet ouvrage
appartient également au domaine des routes nationales (ref. objet d'inventaire Ol n° 22.01.06.489.15).

D'apres les indications décrites dans le rapport selon P'article 47 OAT - RIE mis & jour le 30.03.2024 par
le bureau Biol Conseils SA & Lausanne, « le fonctionnement hydraulique du ruisseau de I'Eau Noire
apparait aujourd'hui quasiment nul. [...] Aucune canalisation d’eaux claires ne doit traverser le remblai
de la décharge. De ce fait, une réorganisation partielle des collecteurs en place est nécessaire. »

Le devenir du volitage de 'Eau Noire n’est pas clairement décrit dans le rapport. En phase chantier,
toutes les mesures nécessaires pour assurer la pérennité des portions de tuyau conservées devront
étre prises par les Requérants et les entreprises. Les plans de détails et les autres indications
techniques relatives au concept d’évacuation des eaux devront figurer dans le dossier du projet définitif,
qui devra étre soumis & notre Office pour contréle et validation.

A ce titre, FOFROU requiert 'avis de la DGE-EAU sur le maintien a terme du ruisseau de 'Eau Noire et
de son voltage.

En I'état du dossier, s'agissant d’'un ancien cours d’eau mis sous tuyaux et compte tenu de la
réaffectation du site en terres agricoles a lissue de la phase exploitation de la décharge, TOFROU
demande que le voltage existant de 'Eau Noire de Gordanne soit conservé, protégé, et maintenu dans
son intégralité.

Remarques générales sur le concept de gestion des eaux

L’'OFROU rappelle que, par principe, il n‘accepte aucun raccordement privé et/ou de tiers (eaux claires
eau usées, électricité, etc.) sur les infrastructures appartenant au domaine des routes nationales.

De méme, 'OFROU a l'obligation de traiter les eaux pluviales récoltées dans les canalisations des
routes nationales avant tout rejet dans les cours d’eau, ce qui implique que les eaux superficielles des
tiers ne peuvent pas étre récoltées dans les canalisations des routes nationales, tout au plus dans
I'exutoire final situé avant le rejet dans le cours d’eau.

3/6



$243-0841

Lors de la réalisation des futurs systémes d’évacuation et de traitement des eaux de chaussée (SETEC)
des routes nationales, 'OFROU demandera la déconnexion des réseaux d’eaux claires de tiers ou des
réseaux susceptibles de parasiter le dispositif de traitement et de diminuer le rendement du traitement.

MOBILITE / TRAFIC

Compte tenu des charges de trafic actuelles dans la jonction autoroutiére n® 14 d’Aubonne, des
projections & I'horizon 2050 sur les charges de trafic, et de I'évolution de I'aménagement du territoire
dans la région, le résultat des analyses prévoit une augmentation de trafic dans cette jonction
autoroutiére. '

L’OFROU méne actuellement des études pour fluidifier le trafic et améliorer la capacité de la jonction
autoroutiére en conséquence. En effet, la situation actuelle dans la jonction autoroutiére d’Aubonne est
proche de la saturation et ne permet donc qu’une légeére réserve de capacité.

Selon les informations & disposition dans le dossier, le trafic des poids lourds (PL) généré par
I'exploitation de la décharge de matériaux type A de I'Alliez prévoit une augmentation de 'ordre de 20%
dans la jonction autoroutiére d’Aubonne. Le projet prévoit le passage d’environ 120 PL par jour (60
allers / 60 retours), dans une période entre 07h00 et 17h00 pendant 220 jours par année.

D’autre part, I'état actuel des revétements de chaussée dans la jonction autoroutiére s'est dégradé ces
derniéres années. L’apport de 20% supplémentaire de poids lourds généré par Pexploitation de la
décharge de I'Alliez va indéniablement accélérer le processus de dégradation des revétements de
chaussée ces prochaines années sur les axes routiers dans la jonction.

Dés lors, FOFRQU formule les charges suivantes :

e Les mouvements de trafic de poids lourds liés a I'exploitation de la décharge de I'Alliez ne devront
en aucun cas dépasser 130 passages par jour (65 allers / 65 retours).

e Au cas oli il serait constaté & futur des ralentissements et encolonnements de véhicules dans la
jonction autoroutiére d’Aubonne dus au passage des poids lourds de la décharge de I'Alliez, un
monitoring pour chiffrer le nombre exact de passage de poids lourds (entrée / sortie) devra étre
mis en place & l'entrée de la décharge afin de veérifier la conformité entre la situation en place et
ce qui était prévu initialement dans le dossier.

e En fonction des impacts négatifs sur le trafic routier dans la jonction autoroutiére d'Aubonne, il
pourra étre demandé a I'exploitant de modifier et réduire les horaires de passage des poids lourds
durant la journée, en dehors des heures de pointes de l'autoroute et de la jonction autoroutiére
d’Aubonne, en fonction des jours de la semaine les plus critiques. :

¢ De méme, s'il est constaté une acceélération de la dégradation du revétement de chaussée dans
la jonction autoroutiére d’Aubonne dés la mise en service de la décharge, due au passage des
nombreux poids lourds chargés de matériaux, OFROU se réserve le droit de demander a futur
une participation financiére & 'exploitant de la décharge pour la remise en état de la chausseée.

e Bien que cela ne concerne pas directement TOFROU, nous constatons dans le dossier que la
signalisation et les marquages routiers prévus au débouché du futur accés & la décharge de
I'Alliez, et figurant sur le plan de signalisation « Mise en sécurité piétonne - entrée Chemin d'Es
Bon », piece n° 12, n’est pas conforme en termes de références et bases iégales suisses (LCR,

. OSR) et aux normes VSS/SN. L'auteur du projet est censé respecter ces derniéres.

CONDITIONS ET REMARQUES GENERALES

e Les ouvrages, propriété de la Confédération suisse, ne devront subir aucune déprédation. Le
Requérant ou ses mandataires veilleront & ne pas mettre a mal les éléments propriétés de la
Confédération suisse, et leurs fondations.

e L’OFROU décline toute responsabilité en cas de degats causés aux ouvrages appartenant au
domaine des routes nationales dans le cadre des travaux. Cette régle s'applique également, dans
la mesure otl la loi le permet, aux dommages corporels.

e Aucun engin ni ouvrier ne doivent par leur action ou leur présence perturber de quelque facon
que ce soit, I'attention et la sécurité des usagers de la route nationale.
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* Toutes les dispositions devront étre prises par le Requérant et ses mandataires par le biais de
mesures préventives afin que les émissions de poussiéres liges aux travaux dans le périmétre
de la décharge de type A de I'Alliez n*aient aucune incidence sur la visibilité des usagers de la
route nationale NO1 et sur la chaussée.

* Auvu de la modification de la configuration des lieux (terrain en remblai) prévue dans le cadre
du projet cité en titre, il appartient au Requérant et a I'exploitant de prendre des mesures de
protection adéquates contre les éventuelles projections de neige (congéres) sur l'autoroute lors
de la période hivernale.

* Le Requérant et le responsable des travaux sont deja rendus attentifs aux articles de lois
régissant la réclame routiére en bordure des RN, conformément aux articles 95 a 99 de
I'ordonnance du 5 septembre 1979 sur la signalisation routiére (OSR ; RS 741.21). Dans le cas
d’'une éventuelle pose de réclame routiére, une demande formelle doit &tre déposée auprés de
F'autorité compétente en vertu du droit cantonal.

L’OFROU rappelle que les réclames routiéres 3 titre provisoire, notamment durant un chantier,
ne doivent pas étre perceptibles par les usagers/conducteurs de la route nationale afin de ne pas
compromettre la sécurité routiére en détournant leur attention.

¢ Le Requérant est tenu dinformer suffisamment a I'avance (30 jours minimum) 'OFROU,
représenté par le bureau d'ingénieurs AFRY Suisse SA, Place de 'Europe 9, 1003 Lausanne
(projet-tiers-ofrou@afry.com) et par I'Unité Territoriale 1, p.a. SIERA, Centres d'entretien des
routes nationales Bursins - La Chapelle, Route de Mély 21, 1183 Bursins (vann.dubuis@vd.ch /
damian.gende@etat.ge.ch) du programme des travaux (etat des lieux avant travaux, suivi de
chantier - surveillance, état des lieux final - réception des travaux).

Les représentants de 'OFROU mentionnés ci-dessus devront &tre conviés a Ia réception des
travaux une fois ceux-ci achevés. Les documents relatifs aux travaux realisés, notamment les
plans conformes a I'exécution, seront remis aux représentants de 'OFROU.

Compte tenu de ce qui précéde et en I'état du dossier, 'TOFROU formule néanmoins un préavis positif
sur le projet cité en titre, sous réserve de I'observation stricte par le Requérant des conditions et des
remarques décrites ci-dessus et de 'examen par FTOFROU du dossier projet définitif lors de la procédure
finale.

4 Emoluments

Pour 'examen du dossier et I'établissement du présent préavis, il est pergu un émolument administratif
unique de CHF 600.- conformément au chapitre 5 de l'annexe de l'ordonnance du 7 novembre 2007
régissant les émoluments de I'Office fédéral des routes (OEmol-OFROU » RS 172.047.40).

Une copie du préavis de synthése de I'autorité cantonale compétente devra étre envoyée par e-mail
(pcf1@astra.admin.ch) & I'Office fédéral des routes (OFROU), Filiale 1, Place de la Gare 7,
1470 Estavayer-le-Lac, avec l'indication des voies de recours.

D'avance, nous vous remercions de prendre note de ce qui précéde et vous prions de croire,
Mesdames, Messieurs, a I'assurance de notre considération distinguée.

Division Infrastructure routiére Ouest
Filiale Estavayer-le-Lac
/

Pascal Chardonnens
Support
Spécialiste Police des constructions
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Copie(s)a: v 7 _
e Unité Territoriale I, p.a. SIERA, Centres d’entretien des routes nationales Bursins - La Chapelle,
Route de Mély 21, 1183 Bursins

e OFROU ; S. Schneider, M. Santarsiero, A. Rosso
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