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La vision « Lausanne 2030 » du PDCom



Enjeux 4

> Comment gérer la croissance dans les
territoires urbains et forains ? Ou et
comment densifier ?

> Comment mieux protéger le patrimoine
bati et naturel lausannois ?

© Ville de Lausanne

> Comment renforcer le cadre de vie et
faire face aux enjeux environnementaux ?

E
E
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© LT Laurent Kaczor
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Une vision : deux outils d’aménagement du territoire Q

% Ville de Lausanne

Lausanne 2030 Le plan directeur communal (PDCom) fixe les

intentions de la Ville pour gérer et développer son
o territoire

Le plan général d’affectation (PGA) précise les
regles d’affectation, d’'utilisation du sol et de
constructibilité
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Lausanne 2030 : les sites majeurs de mutation urbaine

Le développement se focalise sur six sites de développement, bien connectés aux
transports publics et aux axes de mobilité douce.

* Une mixité logements / activités
est recherchée.

Une part importante de
logements d’utilité publique

sl U N N : - Ces six sites sont en mesure
= il d’accueillir jusqu’a 16’000
habitants et 10°000 emplois

. . Service d t t de | bilité
Carte urbanisation du PDCom ervice des routes et e 1a mobilie
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2 Le volet mobilité
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Les orientations stratégiques du PDCom

La mobilité

= Forte incitation a recourir aux modes de déplacements les
plus durables que sont la marche, le vélo et les transports
publics

L’espace public

= Un support de la vie urbaine par des aménagements de
gualité, pensés pour et par tous les usagers.
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5 grands principes liés a la mobilité

1. Répondre a I'accroissement de la demande
en déplacements

2. Reéduire les effets négatifs liés aux
accidents, au bruit et a la pollution de I'air

3. Encourager et développer les modes de
déplacement durables

4. Contribuer a des espace publics de qualité

5. Garantir I'accessibilité des infrastructures

culturelles, sportives et économiques
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<98 17 zones particulieres
(="

Principe

* Leréseau structurant préconise
une séparation des modes de
déplacement, a I’exception de
certains troncons stratégiques 5@‘\
identifiés par les zones
particulieres

Mesure

» Ces zones permettent de modérer
et marquer certains lieux du réseau
structurant ou I’on trouve une forte
présence de piétons (centralités de
guartiers, interfaces de transports

p u b I | CS , etC ) Service des routes et de la mobilité 10
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Résaau autoroutier

Réseau principal urbain
Réseau de distribution
Réseau de desserte

Z Fouks

"””" Traversées de centralités de quartier sur les axes
principaux at de distribution

—
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senne Mo

BHMS

el Tram

. Interfaces de transports publics

Stationnement

E Parking relais & long terme
Urbanisati
Cantralités de quartier
exdstantes ou a créar

Nat _p. _ Agricult

Espaces varts

[Parcs wbains existants, ouipaments sportifs da plein alrn
dr  Forts

Zone & vocation agricols

Parcs d'importance régionale
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Parc naturel periurbain du Joraf)
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La modeération du trafic
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Modération

du trafic
&
Qualité de vie et sécurité D
 Poursuivre une politique .~
de modération du trafic —
dans les quartiers “
« Etendre la politique de ol

modération des vitesses (e, , .
aux zones particuliéres P R, D] B ¥

"‘i-':i";.éwniﬁ?’ g

Assainissement du bruit

« Etendre la politique de
limitation des vitesses sur
des troncons particuliers
en regard des nuisances

sonores subies @
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Le 30 km/h de nuit

Service des routes et de la mobilité



Le 30 km/h de nuit

En Suisse, 1 million de personnes sont incommodées par le bruit

Le bruit a des effets nocifs sur la santé

Confédération, Cantons et Communes sont tenues
d’assainir leur réseau routier respectif selon(OPB)

UNE MESURE DE SANTE PUBLIQUE INDISPENSABLE
EN PLUS D’ETRE UNE OBLIGATION LEGALE

Le Canton et la Ville de Lausanne ont mis N
en place un essai pilote d’abaissementde =3
la vitesse a 30 km/h de nuit, de mai 2017a =(0
juin 2019 5>

Ko Ville de Lausanne W

Avec, pour cadre, le projet pilote national
d’aménagement d’une limitation a 30 km/h
sur des axes principaux

22h00 3 06h00

Zone 30 km/h Davel
O

rue du Valentin
N
O

av. de Beaulieu

\4

Zone 30 km/h

6:00 - 22:00 w22V VRRV
France-Maupas e

Zone 30 km/h
Saint-Roch

place Chauderon

Zone 30 km/h
Riant-Mont

place de la
Riponne
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Protocole de test

Avant la mise en place de la -
limitation a 30 km/h la nuit

3

Pendant la mise en place de -
la limitation a 30 km/h la nuit

du 8 au 21 mai 2017

1°" juin 2017 ; mise en place de la
mesure de limitation de vitesse a 30 km/h
sur les avenues de Beaulieu et Vinet

du 12 au 25 juin 2017

Troisiéme session de comptages réalisée
- du 27 septembre au 8 octobre 2017

Chantier sur I'avenue Vinet
(notamment pose de phone-absorbant)

- Quatrieme session de comptages
réalisée du 30 avril au 20 mai 2019*

1°" juin 2019 : retour de la limitation de
vitesse a 50 km/h sur les avenues de
Beaulieu et Vinet

Apres le retour de la - Cingquieme session de comptages
limitation a 50 km/h la nuit realisée du 12 au 25 juin 2019

Premiére session de comptages réalisée

Deuxieme session de comptages réalisée

= 1° Semaine avec radar pédagogique .

= 2° semaine sans radar pédagogique l

NB : déroulement d'événements 26 ,5,;‘,’\
pouvant influencer les résultats  fryg (jj@(@
- exclus des analyses v IS

22h00 a 06h00
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V85, nuit [km/h]

Résultats des vitesses (avenue de Beaulieu)
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Niveaux sonores moyens Leq en dB(A)

Résultats des niveaux sonores (avenue de Beaulieu)

10
69
68
61
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mai 2017 (50 km/h) juin 2017 (30 km/h nuit) sept-oct 2017 (30 km/h nuit) mai 2019 (30 km/h nuit) juin 2013 (50 km/h)

W jour
m nuit

22h00 a 06h00
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Synthese (avenue de Beaulieu)

Apres deux ans de mise a 30 km/h de nuit, les vitesses de nuit sont restées
stables avec des vitesses excessives (> 50 km/h) tres faibles

Le retour a 50 km/h a entrainé une augmentation de la vitesse de nuit, atteignant
sur ’avenue Beaulieu un niveau tout de méme un peu plus faible qu’avant I’essai
(-5%), sans doute di a la prise d’habitude du 30 km/h de nuit

Effets 30 km/h de nuit a Beaulieu: @

Baisse des niveaux sonores moyens (Leq) de I'ordre de -2.7 dB(A)
Baisse des niveaux de bruit de pointe (Lmax) : -4.0 dB(A) 22h00 3 06h00

Baisse supplémentaire de 1 dB(A) si associé a la pose d’un revétement phono-
absorbant

Service des routes et de la mobilité
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Enquétes aupres des riverains

Atténuation de la géne ressentie au fil du temps.

Respect croissant de la limitation de vitesse par les usagers

Plébiscite largement majoritaire de la mesure par les riverains, en @
particulier lors de la troisiéeme vague d’enquéte

. L . 00 3 06h00
Augmentation de la sécurité routiere 22h00 & 06h

Pérennisation de la mesure

Service des routes et de la mobilité 20



Enquétes aupres des usagers

Les usagers, lorsqu’interrogés, connaissent bien
la limitation et ’existence de I’expérimentation

Un assentiment globalement majoritaire (> 60%)

Avec le temps, la limitation est déclarée plus facile a respecter mais I’'inertie des habitudes,
’aménagement de la voirie et la fluidité du trafic ne favorisent pas les changements de
pratique

Une meilleure information et la mise en place de contrdles sont identifiés comme des
mesures pouvant permettre un meilleur respect de la limitation

La réduction du bruit et I’'amélioration de la sécurité sont identifiés comme les effets
principaux ce qui témoigne d’une compréhension des buts de I’expérimentation par les 22h00 3 06h00
usagers
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Une mesure particulierement efficiente O
by

Impact important sur la perception du bruit :
-3dB(A) équivaut a -50% du trafic, en termes de volume sonore ressenti @

La mesure produit des effets positifs significatifs sur la qualité de vie de riverains
gui y sont largement favorables 22h00 3 06h00

Limitée aux heures nocturnes, cette mesure n’a d’impact que sur 10% du nombre de
véhicules circulant sur le réseau routier

Peu coliteuse en comparaison d’autres mesures (revétement phono-absorbant, etc.)

Durable, elle s’inscrit dans les efforts de protection de I’environnement, de sécurité
routiére et de vision d’avenir de la mobilité
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Déploiement de la mesure : conditions - cadres

22h00 a 06h00

Mise en évidence de critéres d’éligibilité permettent
de déployer la mesure sur les routes adaptées, soit:

Etude d’assainissement réalisée

Vitesse maximale de 50 km/h
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65’000 personnes habitant le long d’axes cantonaux m:m
pourraient bénéficier de cette mesure e
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La Municipalité lausannoise soumet au Conseil
communal un préavis de 4.5 millions de francs

22h00 & 06h00

Vision d'ensemble et planification de I'assainissement du bruit routier, avec
I’enjeu de concilier mobilité et bien-étre des résidents

Concrétisation de nombreux objectifs identifiés dans le Plan Directeur
Communal:

« amélioration des infrastructures de transport public

« extension des zones modérees

* poursuite de la généralisation de la pose des revétements
phono-absorbants

« recours au 30 km/h de nuit
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Premier semestre 2020, déploiement sur le reseau communal

Bosds. T Cohérence du réseau (inclure les portions
§|— meammenserey s de trongons encadrés par le 30 de nuit )
R — v 1
Houeles zunes de modénalion du afic Tancées per ks orssent oréevis ,l z o7
P : | Sept nouvelles zones modérées
Zores de rencontres exisiantes b \ - - . . L . -
| e o5 prioritaires identifiées avec enjeux bruit
P

routier et sécurité routiere

Mise en conformité des infrastructures
routiéres avec la législation fédérale

Cohérence et continuité avec les
démarches pour une ville a la fois
accessible et apaisée

Le bruit nocturne va diminuer pour
33'000 habitants

L - Service des routes et de la mobilité 25
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Pour en savoir plus :

www.30kmhdenuit.ch

www.lausanne.ch/lausanne2030

https://www.lausanne.ch/officiel/grands-projets/lausanne-2030/revision-du-pdcom.html

ACCUEIL  PROJET ARGUMENTS  AGENDA @ ACTUALTE  PRESSE  DOCS  CONTACT

Révision du plan directeur communal

Principal Document stratégique d’orientation pour le développ 1t de la Ville de
Lausanne, le plan directeur communal est en cours de révision.

«Le plan directeur communal (PDCom) est un
outil de planification qui engage uniquement
les autorités publiques (la Ville et le Canton).

Depuis le PDCom de 1996, la Ville de Lausanne a
connu d'importantes avancées en termes de
développement urbain durable, de rayonnement
métropolitain, de coopération avec I'agglomération
Lausanne-Morges, de démarches participatives et
de prise en compte du patrimoine:

EN SAVOIR PLUS
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